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INSTITUT .o . .
NEUE MOBILITAT Unterlagen Ubersicht ... das haben wir gemacht
Konzept: DVD - Verzeichnisstruktur:
. 1 Konzeptpapier, KOMPAKT, ppt, ca 80
Seiten

. 1 Unterlage Ladeinfrastruktur LIS, als
— gesamt, ppt, ca 30 Seiten
— 1 Handout regional je Blrgermeister
— Online, interaktive Karte
Hintergriinde, Arbeitsunterlagen
. 1 Master-Arbeitspapier, ppt, ca 200 Seiten
. 1 Auftakt-Prasentation, ppt
. 2x online-Umfrage: Fragen und Antworten
. Backups und weitere Hintergriinde:
— Excel-Rohdaten der online-Umfrage
— Protokolle
—  Projektstrukturplan PSP
— Presse, Berichte
Medien:

. 1x Ausdruck Konzeptpapier KOMPAKT, 1x
Ausdruck HB LIS gesamt, 25x Blrgermeister
individuell

. DVD mit allen Unterlagen
. Online-link zu interaktiver Karte

1. Konzept Kurz- und Langversion
2. Marketing Kommunikation

3. Primarbefragung

4, Auftaktveranstaltung

Backups

1.

(1 1. am-sul-konzept-kompakt

lfﬂ 2. am-sul-arbeitspapier-gesamt
3. AM-SUL-Standorte-LIS

2.

|E_|)| 2017_07_06_am-sul-kenzept-medien-makormm

3.

(B Umfrage Antworten
(] Umfrage Fragen

4.
(B 1. INM Auftakt
(] 2. Hardy Barth Auftakt
=] Hardy Barth Ist-Zustand Ladesdulen AM-SUL
'E] Hardy Barth Karte Ladesdulen
'E] Hardy Barth Steckertypen Ubersicht

Backups
Protokolle
E Auftakt Anmeldungen EMeb
= Primarbefragung Ladeinfos
|z_P| Primarbefragung criginal Daten
] Projektplan
2
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INSTITUT
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INSTITUT

NEUE MOBILITAT

e N N R R e R e AN N e e e

Bei den Salesianern in Ensdorf:
Inschrift in einem Deckengemalde:

»,Pulchrior ut surgat®

»,Schaut's, dass es (noch)
besser wird !
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INSTITUT .
NEUE MOBILITAT

« Einfuhrung

— Projektbeschreibung
— Ziel, Methodik

5
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INSTITUT |

MOBILITAT Vorgehensweise — KOMPAKT

« Die Ladeinfrastruktur dient als wesentliche Grundlage zum Ausbau der eMobilitat im
Landkreis AS und damit auch als nachster Schritt zur Mobilitatswende gem.
Klimaschutzkonzept

« Im Kern ist die bestehende Ladeinfrastruktur erfasst und sind sinnvolle weitere
Standorte identifiziert. Diese als Liste aller ,attraktiven Standorte®. Dieses Konzept ist
also eine Grundlage fir eine stetige Weiterentwicklung.

e Zusatzlich zu der Ladeinfrastruktur werden Chancen der eMobilitdt und konkrete
Ansatzpunkte zur Entwicklung dargestellt.

« Zur regionalen Verankerung wurden mit zahlreichen Stakeholdern Einzelgesprache
gefuhrt und flankierend eine online-Umfrage durchgefuhrt.

* Projektzeitraum war 01.03.-13.07.2017. Verantwortlich und koordinierend das Institut
Neue Mobilitat (INM) mit Einbindung des Technikpartners Hardy Barth und im
Projektkernteam dem ZEN, dem Landratsamt und der aove.

«  Wir geben konkrete Ideen, Impulse und Vorschlage. Diese sehen wir als Fahrplan
und Hilfe zur endgultigen Findung und Festlegung der Themen.

« Was uns wichtig ist: die Ladeinfrastruktur ist die Basis. Mit ,,Leben gefullt”“ wird
das Ganze aber erst durch maBgeschneiderte Mobilitatsangebote. Dies
gemeinsam bringt den Landkreis AS erfolgreich zur Mobilitatswende.

6

copyright: www.institut-nm.de — m.groher, a.dewes



INSTITUT

NEUE MOBILITAT Ausgangslage und Zielsetzung

Auf Basis der Details gemafB der Aufforderung zur

Angebotsabgabe aus Dezember 2016 soll ein 5 o )
Konzeptpapier erarbeitet und prasentiert werden. - s ) S et

anfangen? Infra-
Es soll als Grundlage zur Starkung der @ strltur

Stecker?
Solar- ard
energie Farderung

Elektromobilitat im Landkreis (sowohl ePKWs, als ZL bl ?
auch e2-Rader) dienen.

Wichtig hierbei ist v.a. die Erhdhung der Anzahl der
Lademdglichkeiten und eine  Verdichtung des

Ladenetzes.

Hierdurch sollen auch die positiven Effekie der -~ Q
Elektromobilitdt auf Klimaschutz und stadtebauliche
Problemlagen genutzt werden. \S# \/ﬁ

7
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INSTITUT Geplante Arbeitsweise — grundlegender
NEUE MOBILITAT

Leistungsgegenstand
Wichtig ist aus unserer Sicht hierbei die enge
Einbindung der spater fir die Umsetzung
Verantwortlichen.
INSTITUT

Daher ~werden wir das Konzept unier — NEUE MOBILITAT
Koordination der Klimaschutzkoordinatorin HARDY BARTH
des Landkreises und dem ZEN, Frau K. List, in e ._
einem laufenden iterativen Prozess erstellen. ' r
Uns ist weiterhin wichtig, das Konzept in enger
Abstimmung mit den lokalen Akteuren zu Klimaschutz-

Elektromobili
erarbeiten; dies dient einer friihzeitigen Beauin ae r m,mmm
Verankerung der Themen bei den relevanten {ndlkrets
Stakeholdern und einer zielgruppengerechten A '\ 2 ok
Bedarfsermittlung. r \ o7 ¥
Zusatzlich werden ca. 2-3 Arbeitsmeetings mit Lokale k" Landkreis
wichtigen  Stakeholdern  durchgefiihrt.  Die T b e

Meetings werden auch durch das INM vorbereitet,
moderiert und die Ergebnisse in das Konzept
integriert.
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2 EAD 1 2 Blickwinkel fiir den Erfolg:
NEUE MOBILITAT .

L s b Jechnik” und ,,Mensch”
Blickwinkel 1 schaffen:

die Nutzer (Burger, Unternenmer, Gaste): hier gilt es Plan
zu informieren, zu begeistern, diese zufrieden zu
machen, auch Mitstreiter zu gewinnen. Hierzu
bedarf es konkreter MaBnahmen.

Akzeptanz Rahmenbedingungen
Schaffen (Softfacts) schaffen (Hardfacts)

=T
Blickwinkel 2 Rat
schaffen: &
hier gilt es Ladeinfrastruktur aufzubauen fir: alle '
Bedarfe, Nutzer, Fahrzeugarten, heiBt geflhlte
Hirden wegnehmen; auBerdem aber auch die e SOE
notwendige Dateninfrastruktur zu beachten und

Ideen flur Betreibermodelle darzustellen.

g

|

Das Konzept ist kein ,Ergebnispapier, sondern soll dienen als
, als Beginn und Grundlage eines kontinuierlichen Prozesses im
Landkreis AS hin zu einer ,eMobilitats-Vorreiter-Region®.

Es geht dabei zunachst darum die
heute , z.B. der Kklassische Zweitwagen,
Lieferdienste, kleine Kommunalfahrzeuge und die notwendigen Rahmenbedingungen daflr zu
schaffen. So die Biirger, Unternehmer, Géaste an das Thema heranzubringen und die ,Angste zu
nehmen und zu Uberzeugen.

9
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INSTITUT | Phase 1 (2 Monate, 28.02. - 30.04.2017):

WS
19 A%

IEFE MORIILITAT
7 B ;_r '-'g:'l g c--:-;.;;" - ] | =01 1 ™}

Erhebungsphase, Bestandsaufnahme

Konzeptionell:

Aufstellen eines ,Kernteams* aus Auftraggeber und INM/Hardy Barth.
Sekundar-Analyse: Benchmarks, Chancen der eMobilitat allgemein etc.

KickOff-Workshop mit Stakeholdern: Informieren, als Mitstreiter gewinnen, erste Erwartungen
abfragen.

Technisch:

Bestandaufnahme IST-Situation Ladeinfrastruktur im Landkreis AS.

Aufzeigen von technischen Ladestandards im Bezug auf die Ortliche, sowie benutzer-spezifischen
BedUrfnisse mit dem Kernteam.

Vorauswahl der méglichen Ladeinfrastruktur (Hardware, AC-/ DC Ladestationen, Wallboxen,
Backendanbindung usw.) fir die Standortentwicklung mit dem Kernteam.

Definition, Winsche moglicher Ladestandorte mit dem Kernteam.

IST-Situation von bestehenden oder sich in Planung befindlichen Standorten im Landkreis bzw.
Ausschreibungsgebiet.

Erlauterung der technischen Anschlussbedingungen im Bezug auf die Strom-versorgung und
Datenanbindung.

Diskussion Uber weitere Entwicklung der Elektromobilitat und dem verbundenen zukinftigen
Anforderungen.

10
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INSTITUT

Phase 2 (1 Monat, 01.05. - 31.05.2017):
Betreiberkonzepte, Standortentwicklung

Konzeptionell:
. Erarbeiten von méglichen Betreiberkonzepten als Entscheidungsvorlage.
. Darstellen der Férderkulisse und auch alternativen Chancen der Refinanzierung.

. Workshop #2: Darstellung, Diskussion, Priorisierung potenzieller konzeptioneller Mdglichkeiten und identifizieren potenzieller
regionaler Partner.

Technisch:

. Standortauswahl, Beschreibung potenzieller Standorte, Leitlinien etc; Méglichkeiten Darstellung in der Offentlichkeit, benchmarks
und Empfehlung fir Darstellung.

. Grundlagenermittlung méglicher Standorte in den Kommunen unter Berlcksichtigung der techn. Standards und der gewiinschten
Standorte.

. Technische Analyse der Versorgungssituation an den Standorten unter Berlick-sichtigung der Netzbetreiber und
Energieversorgungsunternehmen.

. Betrachtung einer Erschliessung aus bereits bestehenden Stromversorgungen, um Erschliessungs- und Betriebskosten zu
sparen.

. Angebotsanforderung neuer Stromanbieter fir die Versorgung der Ladestationen mit regenerativen Strom.

. Vorschlage fur die mégliche regenerative Stromversorgung am Standort, z.B. Carportlésung fir die Fahrzeuge mit einer PV
Anlage.

. Aufzeigen von intelligenter Ladesteuerung zum aktuellen Stand und in der Zukunft.

. Prifung der Mobilfunkabdeckung oder der Méglichkeit einer Nutzung von bestehenden Netzwerkverbindungen fir die Mdglichkeit
einer Backendkommunikation.

. Darstellung einer méglichen Erweiterung an zuklnftige Standorte.

. Ausarbeitung eines Musterstandorts fur den o6ffentlichen sowie fir den halboffentlichen Bereich unter Betrachtung der
Gesamtkosten fir die Ladeinfrastruktur sowie fir den NetzanschluB.

. Beschreibung eines Ablaufs fir die Errichtung einer Ladestation am Standort.

. Informationen Uber die Darstellung bzw. Beschilderung der geschaffenen Lade-infrastruktur am Standort sowie im Landkreis. 14
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INSTITUT | Phase 3 (1 Monat, 01.06. — 30.06.2017): Finalisierung

Phase nach dem Konzept - Voraussichtlicher Entwicklungspfad

[ RAAAYED ) T A
AN f=1 15 \EE B -_-r{[ n
NEULEL IVIVDI | 114

« Finalisierung des Konzeptes

»  Erstellen der notwendigen Unterlagen

*  Workshop #3: Interne Vorstellung im Kernteam, evtl letzter Feinschliff
*  Abschluss-Prasentation, Info-Veranstaltungen

Phase nach dem Konzept - Voraussichtlicher Entwicklungspfad (auch im Zusammen-hang mit
Klimaschutzkonzept) ab Juli 2017:

Baustein 1:

Aufbau der Ladeinfrastruktur (unter BerUcksichtigung der notwendigen Dateninfrastruktur und
moglicher Betreibermodelle)

Baustein 2:
Pilotprojekte in einzelnen Gemeinden/Teilregionen im Landkreis starten
Baustein 3:

Kombination technisch und wirtschaftlich der eMobilitatsangebote mit erneuerbarer Energie aus der
Region

Baustein 4:
Zusammenfihren der einzelnen Piloten und Aktivitaten in 1 Bild ,eMobilitats-Modell AS*

12
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INSTITUT . . .
NEUE MOBILITAT Aufgabenbearbeitung im Detail

| Qow
NEUE MOBILITAT HARDY BARTH

Lead Zuarbeit Lead Zuarbeit

L \."-' 1. Koordination der Arbeitsphase und Ansprechpartner fiir Auftraggeber

2. Erstellen der gesamten Konzept-Unterlage

)-G 3. Konzeptionelle Bearbeitung der definierten inhaltlichen Punkte

n Punkt 1: ,Kurze Darstellung der Verteile der Elektromohilitat”
% Punkt 2: ,Bestandaufnahme und Standortermittlung”
-

o,
&
T "F 2.1: Bestandsaufnahme Ladeinfrastruktur

2.2: Zielformulierung und Entwicklungspfad - Klimaschutzkonzept

Ll 2.3:Identifizieren geeigneter Standorte

2. 4: Halbsffentliches Laden

2.5: Fahrzeugflotten

ferrd =
= x Hﬁnﬂ‘f Bﬁ,RTH Punkt 3: ,Standortbeschreibung und Darstellung”

@ @ 3.1: Mikrostandorte
3.2: Leitlinienund Mindestanforderungen, Fordermittelkulisse

. iy . Punkt 4: ,Zuarbeit zu Betreiberkonzepten”

4.1: Beschreibung Betreiberkonzepte

- 4.2: Rolle Kommune

Punkt 5: ,Beteiligung relevanter Akteure” — 2 Workshops

- Punkt 6: ,Darstellung in der Offentlichkeit”

6.1: Kennzeichnung u. Beschilderung

6.2: |dentifizieren wichtiger Verzeichnisse

\ 'I"'r:".'lf v Punkt 7: ,Ergebnis Darstellung”

!‘..".rrjn 7.1: Print
7.2: Digital

7.3: Prasentation+4 Info-veranstaltungen

13
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INSTITUT . eMobilitdt — Nutzen der vorhandenen eEnergie
NEUE MOBILITAT und ein Schritt in Richtung NEUE Mobilitat

e L e T T " Y T T T T Y T T Ty T T T T T TS Yy " T Ty

 ZUKUNFT“
Personen Neue Mobilitst
Blrger Mischformen
Unternehmen \.,,_:f’ o o~ alitat
/ o o,
g eE L flmden +
=f| Cusrzm +
Teilen / Sharen™ streresn
" Yha -
P @ @
o— o || eMobilitit = EIN Schritt
I 1 BUSI I aa
'NEZ | TH: Zug auf dem Weg zur MOBILITATSWENDE,
i Taxi | o . Neuen Mobilitdt
— "MBus2 Lg ¢
»+ Auto | _ ,
e ‘2-Rad | Dienstleistungen,
o—e = T Mobilitatslosungen

»HEUTE"
14
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INSTITUT

NEUE MOBILITAT Der Phasenplan der Konzeption

I e e e T e T N

Marz |
Erhebung i
Bestandsaufnahme |
Betreiberkonzept |
| Standortentwicklung
I
| Finalisierung Konzept ‘
i
Kernteam 6. April AB‘SCHLUB
KickOff Auftakt ' START /
offentlich .
Veranstaltung

Parallel: ,Windhundphase“
1. Forderaufruf Ladesaulen BMVI

... Ende der Konzeption =
START der Umsetzungsphase !

15
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INSTITUT .
NEUE MOBILITAT

« Chancen der Elektromobilitat

16
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INSTITUT |

OBILITAT Chancen der eMobilitat - KOMPAKT

| Ty r

 Megatrends der Gesellschaft verandern auch das Mobilitatsverhalten der
Menschen. Nicht aber den grundlegenden Bedarf fr Mobilitat.

« Im landlichen Raum ist Mobilitat essentiell; es geht darum durch sinnvolle,
mafBgeschneiderte InfrastrukturmafBnahmen und innovativen neuen
Mischformen der Mobilitdt (aus MIV und OPNV als Riickgrat) zukiinftige
Mobilitatsarmut zu verhindern.

» Da ein erheblicher Teil der verbrauchten Energie der Region in der Mobilitat
steckt, ist die eMobilitat ideal geeignet um regional erzeugte regenerative
Energie einzusetzen.

« Ladeinfrastruktur und clevere Mobilitatskonzepte (im Sinne von ,Teilen®)
sind heute definitiv ein Standortvorteil. Sowohl fir Kommunen und deren
Barger, als auch Unternehmen und Mitarbeiter bis hin zu Tourismus und
Gaste.

17
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INSTITUT

NEUE MOBILITAT

T T I

Bildung
Nahrung
Kultur
Erholung

Energie

Infrastruktur

Standortfaktoren und Herausforderungen

fiir Stadt und Land

I I e e T

Landlich:
Arbeit '_ :

Bildung
Nahrung
Kultur
Erholung

Energie

Infrastruktur

« Die Faktoren werden die gleichen sein, nur die Gewichtung wird verschieden sein

» Die Zukunft wird eine intelligente Vernetzung Iandlicher und urbaner Regionen fordern.

— Es sind die Herausforderungen jeder Kommune, sich nach
ihren individuellen Gegebenheiten diesen Themen zu stellen

— Beiuns:N—-AS —-WEN-SAD-NM-R..... und weiter
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INSTITUT

NEUE MOBILITAT

Hintergrund - Die Welt ist in Bewegung...

Gesellschaftliche Veranderungen, sowie Wirtschaft
und Technologien entwickeln sich in immer
schnelleren Zyklen.

Dabei sind wesentliche Megatrends zu erkennen.
Diese flhren zu einer Veranderung der Gesellschaft,
ihrer Werte und Ausrichtung. Gesell- | + Individualisierung
. . . . . schaft |+ Gemeinschaftssinn (Teilen
Um auch zukidnftig erfolgreich zu sein, ist es fir ~ Werte)
Kommunen und Wirtschaft essentiell, diese : ggg‘gﬁfgjﬁf‘f‘mﬂ
Entwicklungen zu erkennen, die notwendigen * Urbanisierung (vs. + Neodkologie
Schritte einzuleiten und aktiv mit zu gestalten. e + Individualisierung +
. - . . . . . . « Sicherheit Gemeinschaftssinn
Schritt fir Schritt, im richtigen MaB, offen fur eine ——— SRR ———
stetige Weiterentwicklung. (Bildung + Wissen) Digitalisierung
| et | [+ Mobi
. Wirt- * Neo-Okologie
4 wesentliche Megatrends: schaft | * NewWork
¢ Markt+ Konsum
° NGO@kOlOgie t (Produzentund Kunden)
o L ] . ) Techno- | * Digitale Kultur
* Individualisierung und gleichzeitig Gemein- Torie g - Copnected World
schaftssinn Mobilitat

»  Wissensgesellschaft und Digitalisierung
*  Mobilitat

copyright: www.institut-nm.de — m.groher, a.dewes
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EQEB”E MOBILITAT Kurze Beschreibung der 4 wesentlichen Mega-Trends

* Neodkologie:
Umweltqualitat als Standortfaktor. Wertewandel im Wirtschaftssystem hin zu einer neuen Business-
Moral. Wachstum wird eine Mischung aus Okonomie, Okologie und gesellschaftlichem Engagement
verstanden. Umbau der Gesellschaft nach ékologischen Kriterien: Erneuerbare Ressourcen nutzen,
Zersiedelung reduzieren, regionale Kulturlandschaften pflegen...)

« Individualisierung + Gemeinschaftssinn:
Individualisierungsprozesse verbreiten sich weltweit. Wenig starke und viel lose Bindungen.
Selbstversorgung und Do-it-Yourself-Okonomie. Vom Massenmarkt zum Mikromarkt. Zunahme
individualisierter Produkte und Dienstleistungen.
Beteiligung an Entwicklungsprozessen, burgerschaftliches Engagement, Angebote mit erlebbaren
Mehrwert.... (Generationenhauser, Multikulturalitat...)

» Wissensgesellschaft / Digitalisierung:
Entwicklung von der Industrie- zur Wissensgesellschaft. Erfahrungsaustausch, Wissenstransfer und
Qualifizierung. AuBerschulische und regionale Bildungs- und Wissensangebote...
Digitale Vernetzung. Kooperation und Vernetzung tber Gemeindegrenzen hinweg. Lokale
Geschafte und Wirtschaft unterstitzen, neue Mdglichkeiten fir Kommunikation, Organisation und
intensivere Beteiligung. Neue digitale und internetbasierte Geschaftsmodelle.

» Mobilitat:
Zunahme an Mobilitat und neue Auspragungen. Flexible Bedienformen, innovative mobile

Verkaufskonzepte fur Handel und Dienstleistung. Wunsch nach 6konomischer, komfortabler und
nachhaltiger Mobilitat. IT-unterstitzte Zusammenfiuhrung der Verkehrs- und Warenstrome.

20
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INSTITUT

NEUE MOBILITAT

e L e T T " Y T T T T Y T T Ty T T T T T TS Yy " T Ty

Daraus ergeben sich schlieBlich 8 Themenfelder
der Mobilitat:

Menschen = Multi- / Intermodal
Fahrzeuge teilen

Neue Mobilitatsformen (vernetzt / Mischung
OPNV und (M)IV)

Weniger starre Pendlerstrome

Verknlipfung Mobilitat und Energie als
Losung

1 APP, Selbstorganisierte, -lernende, intuitive
Plattform

Vom OEM-Zulieferer zum OEM

Der OEM wird vom Fahrzeug- zum
Mobilitatsanbieter

eMobilitat ist ein Teil der sich verandernden

Mobilitat

21
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INSTITUT - Langfristig geht es dann um:
NEUE MOBILITAT Energie selbst erzeugen, speichern, nutzen

22
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INSTITUT |

NEUE MOBILITAT Elektromobilitdt — unser Ansatz...
1. Es geht um das , also Verbrenner durch eFahrzeug
2. Esgehtum , bspw den Zweitwagen
3. eMobilitat ist unserer Mobilitat

4. |hre Region steht vor folgenden Herausforderungen (u.a. !!):

die Burger sind auf ein individuelles Fahrzeug angewiesen, Pendler,
Ausfluge

Junge, Familien und Senioren wachsen an > AS im regionalem
Spannungsfeld zwischen N und R

fir die Region muss aus- / aufgebaut und genutzt werden > AS
stark im Vgl zum Bund

mussen attraktiv(er) sein
Mobilitat essentiell, Ausfltige
sind auf dem Sprung zum Energiewirt. Ja sogar Mobilitatswirt ?!

23
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INSTITUT . Wesentliche Vorteile eMobilitat im offentlichen u.
NEUE MOBILITAT privaten Bereich

I e e e T e T N

Allgemein

e Gerauscharm, stinkt nicht

* Emissionsloses Fahren

* Treiber fir Innovation

e Treiber fir Erneuerbare Energien

* eAuto als Netzpuffer (in Zukunft)

¢ Unabhingigkeit von Olpreis u. Ollieferanten
* Energiertickgewinnung durch Rekuperation

Privater Bereich (Unternehmen / Biirger..)

Offentlicher Bereich

» Standortfaktor fiir die Zukunft * Chance fiir die Unternehmen der Region sich zu
* Vorreiter / Impulsgeber flr Birger und positionieren

Unternehmen in der Region — Uberwindung der *  Kundenbindungsinstrument (Handel,

gefiihlten (verstandlichen) Hiirden der eMobilitat
Emmissions- und Larmreduzierung in der Region
Autarkie in der Energieversorgung, wenn mit
regionaler eEnergie betrieben

Image

Macht in den Orten leisen Anlieferverkehr /
Miullentsorgung ... z.B. Auch in friihen
Morgenstunden moglich, aullerhalb der
Verkehrsstol3zeiten

Energieanbieter...)

Schadstofffreier Anbau von Getreide, Gemdise etc.
neben den Strallen moglich

Niedrige Betriebskosten (Energie- u.
Wartungskosten, keine ASU)

Nutzung eigenproduzierten Stroms

Fahrspal}

In Zukunft als Haustromspeicher nutzbar

24
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INSTITUT

NEUE MOBILITAT

* Erweiterung
des
Bewegungs-
kreis

* EntspanntIn
bergigen
Gebieten

eFahrrad

e Radeln zum
Arbeitsplatz
« Lieferservice
* Freizeitsport
far Alt und
Jung
e Sharing

eRoller

SINNvolle Anwendungen der neuen Mobilitat

Vorteile

* ab 16 Jahre
mobil

* Knattert und * Innenreinigung

stinkt nicht mit  Solarenergie * Image * Leiser * Ruhigere Ortskerne,
e Kann zu Hause Gartenschlauch zu Hause Nachhaltigkeit, Lieferverkehr rund Tourismus- u.
geladen werden moglich ,tanken” fortschrittlich um die Uhr Naturschutzgebiete

[:].[:][:][:] ﬂj

eMotorrad Twizy Nutzfahrzeuge
* Lieferservices * Marketing * 2. Wagen * Handwerker * Lieferverkehr * Innerorts
* Pizza... * Logistik * Flottenfahrzeug * Rufbus * Pflege Griinanlagen  Nachhaltiger
e Sharing * Ausflige * Pendler * Lieferverkehr Tourismus
e Pendler * Sharing
* Arbeiten
mit
Schmutz

SINNvolle Anwendungen

25
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INSTITUT . Kommunen — Kommunale Einrichtungen —
NEUE MOBILITAT Ansatze eFahrzeuge

Vom Handwagen bis zum Mdullfahrzeug

Es gibt inzwischen vielfaltige eFahrzeuge die
Mitarbeiter =~ von  Kommunalbetrieben  bei
verschiedensten Aufgaben sinnvoll unterstitzen
kOnnen.

26
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INSTITUT -
NEUE MOBILITAT

L

Die Grundfragestellung:

Wo kénnen wir im Unternehmen
e-Mobilitdt SINNvoll einsetzen?

— im Unternehmen
— im Umfeld des Unternehmens

Jegliche Art von eFahrzeugen bis hin zur
Integration der eMobilitdt in intermodale
Konzepte

welcher Anteil kann elektrisch erfolgen
wo entsteht ein echter Mehrwert
Hardfacts, aber auch Softfacts

Gibt es in der eMobilitat Geschaftsmodelle/ -
felder die wir fur uns als Unternehmen
entwickeln kdnnen?

Unternehmen - Ansatze

EigeneFlotte

0 Mitarbeiter

Lieferanten
Kunden

offentlich

e-Mobilitat...

27
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INSTITUT

NEUE MOBILITAT Lieferanten — Ansitze

Emissionslose eMobilitdt und das Ersetzen von
Liefer-Autos durch neue kleinere
Fahrzeugkonzepte wirkt sich positiv aus.

Beispiele hierzu sind:

»  Deutsche Post

« UPS

» Lieferdienste wie Joeys Pizza
»  Backer, Apotheken etc

28
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INSTITUT

NEUE MOBILITAT

INSTITUT
NEUE MOBILITAT

Positive Nichtigungsentwicklung:

270000 + = —
260,000 ﬁ ?; "
250000 £ 7
I
I
- 3

INSTITUT 40.000 '.
NEUE MOBILITAT 0000 - B

~(L)mot

Gewinner: ~
Umwelt <R E¥| |EF) B
« 25% Bahnankiinfte momn 2]

« minus 2.000 Tonnen CO./Jahr

Als Klimabondnispartner und s o O T
e*- Gemeinde leistet Werfenweng e D = '""'i -
damit einen wichtigen Beitrag zu Klimaschutzzielen, |

Gastronomie - Tourismus

Wirtschaft, Tourismus, Urlaub:

Die touristischen Destinationen, stehen heute in
einem engen Wettbewerb und wollen sowohl mehr
Gaste, als auch langere Aufenthalte erreichen.
Qualitativer Faktor ,,Nachhaltigkeit“: dieser spielt
zunehmend eine Rolle und wird mittlerweile durch
verschiedenste Siegel und Zertifikate promotet.
Die Mobilitat spielt hier mittlerweile eine wichtige
Rolle.

Harter wirtschaftlicher Faktor
Ubernachtungszahlen:

~opaB-Mobilitat“ und ,attraktive Paketangebote
fur die individuelle Ausfahrt® wahrend des
Aufenthaltes leisten dazu einen wichtigen Beitrag.
Beispiel Alpine Pearl Werfenweng.
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INSTITUT ...durch eMobilitat konnen auch ganz neue
Fahrzeug-Konzepte und Losungen entstehen...

NEUE MOBILITAT

Geflhl ...
Spall ...
Emotion ...
Und Nutzen !!

... fur den Doktor

30
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INSTITUT

NEUE MOBILITAT ...gute erFahrungen mit eMobilitit

CNsarz KL ELEKTRISCH - sy E-NVZ0y 1y

31
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INSTITUT

NEUE MOBILITAT Ladeinfrastruktur ist ein Standortfaktor !

« Gegenseitiger Marketingpartner

« Bieten Anlaufpunkte flr Touristen

« Sinnvolle Standorte flr Ladestationen

« Vergunstigungen oder Bonusprogramme

» Integration in Routenvorschlage fur Touristen

C. Schwarz, T. Paulus, M. Kolesch, 26.06.2013 32

copyright: www.institut-nm.de — m.groher, a.dewes



INSTITUT - Der Volistandigkeit halber- Finanzielle Aspekte —
NEUE MOBILITAT Kosten runter

— Elektrofahrzeuge im Sinne des KraftfahrzeugsteuerG sind
Fahrzeuge, welche
angetrieben werden,

— im Falle eines innerhalb des steuerbefreiten
Zeitraums wird dem neuen Fahrzeughalter die Steuerbefreiung
fir den noch verbleibenden Zeitraum gewahrt.

Der Bruttolistenpreis als Bemessungsgrundlage fur die
ist um die Aufwendungen gekurzt, die auf das
entfallen.

— Der geldwerte Vorteil fir die Uberlassung eines Elektroautos
als Dienstwagen berechnet sich aus dem Bruttolistenpreis im
Zeitpunkt der Erstzulassung des Elektrofahrzeuges — ohne die
darin enthaltenen Kosten flr den Akkumulator. Far die Kirzung
gilt ein Abschlag von 500 EUR pro kWh der Batteriekapazitat
(aktuell 350 EUR).

eines privaten Elektrofahrzeugs im Betrieb des
Arbeitgebers. Dazu z&hlen auch zulassungspflichtige
Elektrofahrrader, die schneller als 25 Stundenkilometer fahren
kénnen (sogenannte S-Pedelecs).

, | 4 Wahrend degi
: an : . .
4 (7 ) Ladar « Viele wie: kostenloses Parken beim
Elektro- fre 1 Laden, etc .

fahrzeugé
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INSTITUT ; Ansatz fiir die Integration in Konzepte
NEUE MOBILITAT z.B. (e) Car-/Fahrzeugsharing im landlichen Raum...

 Nutzen spezieller Plattformen von Fahrzeusharing speziell .....
fir den landlichen Raum (e-Wald, e-go, mobilesdorf,....)

«  Fahrzeug im Verbund mit OPNV an Multimodalen Knoten
- i

« Fahrzeug im Verbund mit der Gemeinde (Sauerlach, Harti- R .
. v gy . . . . . EAuto der Gemeinde Sauerlach,
Steiermark, Médling in Kombi mit Metropolregion Wien) steht auch den Birgern zur

Anmietung zur Verfigung — (Gibt

« Fahrzeug in Neubauquartieren (M -Neubaugebiet Domagk-  den  Birgern die Moglichkeit

einfach ein eAuto zu testen, etwas
park ,....) ! .
’ groReres zu transportieren...)

« Fahrzeug als Angebote fur Firmenkunden

(in Kombination oder Ersatz einer eigenen Fahrzeugflotte)
« Sharingfahrzeuge flir Mitarbeiter (Rogner Therme Bad
Blumau,...) \ M,
- Dorffahrzeug/Nachbarschaftsfahrzeug (dorfauto, ...) Neubacgebiet. Domagkark: den
« Fahrzeug als neues Geschaftsmodell fir Autohauser ?Sh“i‘;*;i‘f mit :I:‘[Ze};tjr\(/e(ier:f[jgktﬁig.e—r

Ganz nach den Bedirfnissen

« Plattformen fUr privates Autoteilen (tamyca, drivy...)

Harti - Steiermark www.mobilesdorf.de
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lr?lsETlLTjué MOBILITAT Ausblick: Neue Dienstleister konnen entstehen ...

s Finy ()
ST EEET *TFE )
Busa #

Ziel: 1 APP

1 Betreiber und 1 einfache, nutzerorientierte Anwendung (APP) als Eingangstar
und  rundum-sorglos-Plattform  zur  Neuen  Mobilitat und diesen

Mobilitatskonzepten.

35
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INSTITUT .
NEUE MOBILITAT

- Ausgangslage eMobilitat AM-SUL

— Allgemein
— Relevantes aus dem Klimaschutzkonzept

36
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INSTITUT |

)BILITAT Ausgangslage in AS — KOMPAKT

. \ A £

- Die Struktur des Landkreis AS erfordert auch zuklnftig den Mobilen
Individual Verkehr (MIV) in Kombination mit dem OPNV als Rickgrat.

« Heute gibt es in AS Uber 100.000 Fahrzeuge, alleine fast 70.000 PKWs.

 Im Klimaschutzkonzept formuliertes Ziel ist, 10% der Fahrzeuge zu
~emobilisieren®. Das sind ca 7.000 ePKWs. Das ist die Planungsgrundlage.

* 44% der Energie in AS wird bereits regenerativ regional erzeugt. Das ist
eine hervorragende Grundlage, die es zu nutzen gilt.

* Nutzer dieser eFahrzeuge werden aus allen Bereichen kommen. Diese gilt
es mit Nutzerkonzepten anzusprechen, zu unterstitzen und zu vernetzen:
Blarger, kommunale Fuhrparks, Firmen-Fuhrparks, aber auch 2-Rad-
Verkehre.

37
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INSTITUT N Mobilitat im landlichen Raum, so auch im
NEUE MOBILITAT Landkreis AS

e L e T T " Y T T T T Y T T Ty T T T T T TS Yy " T Ty

« Gekennzeichnet durch weitlaufige Strecken, geringe Bevdlkerungsdichte
« Gepragt von (M)IV (Motorisierter Individualverkehr)

Fahrten zum:
* Arbeiten
« Einkaufen
» Freizeit / Sport

o Arzt

38
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INSTITUT

NEUE MOBILITAT Weitere Strecken sind ,,normal”

X METER ZUM NACHSTEN ARZT

210 ..... 7050

ﬂ ! NEUST Ifhl'd DE

WA AR
GRAFENY ERW MR LONA

WEIDEN .
uE XMETER ZUR NACHTEN APOTHEKE

800 ..... 10230

X METER ZUR NACHSTEN HALTESTELLE
VOMN DER DAS NACHSTE MITTELZENTRUM
IN 30 MIN ERREICHBAR 15T,

"'*—" . Hlnﬁ

SULZBACHTROSENBERG . w o0 @@@ =
iy
X METER ZUM NACHSTEN SUPERMARKT

810 @ .... 10850

u@%ﬂ.ﬂ ,.,.nﬁonetz

Wir. Leben. Oberpfalz
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MSTOUT. o Erneuerbare Energien sind im Landkreis AS
P ' bereits vorhanden...

l_
v

w "

J

|
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INSTITUT

NEUE MOBILITAT

2015 gesamt: 343.665 MWh/Jahr

Auf den Bereichen Solarstrom,
Biomasse und Windkraft liegt der

Schwerpunkt, dabei ist die Verteilung
nahezu gleich.

Ein eAuto bendtigt ca. 15 kWh (das
ist eher hoch angesetzt) fir 100 km

1.000 eAutos mit im Durchschnitt
10.000 km/Jahr => 1.500 MWh/Jahr

Ziel Klimaschutzkonzept :
3.500 ePKW

5% eFahrzeuge =
5.250 MWh/Jahr

10% eFahrzeuge = 7.000 ePKW
10.500 MWh/Jahr

CcO2 Einsparung
Umweltbundesamt.at !!!!

>>

Verkehr hat nach Klimaschutzkonzept
Anteil von 36% am Gesamtenergie-
verbrauch von AS.

eEnergie-Mix Kreis AS Stand August 2015

Kreis

AMBERG-SULZBACH

[®) 44 % EEG-Strom

Stromverbrauch:
782.379 MWh/Iahr

Einwohner:
105.727 Burger

Flache:
1.200 km2

Anmerkungen:

1) Die regicnalen
Verbrauchsdaten sind
Schatzungen auf der Basis
des durchschnittlichen
Stromverbrauches in der
Bundesrepublik.

2) Die Berechnungen der
EE-Stromproduktion
basieran, safern
entsprechende Zahlen
wvarliegen, auf den realen
Produktionsdaten fir ein
volles Kalenderjahr.

3) Die zugrundeliegenden
EEG-Anlagen entsprechen
dem Stand der Meldungen
wvom 24.08.2015.

Energie

Industrie

Gewerbe

Privat

Erneuerbare
Stromproduktion

Solarstrom
5.469 Anlagen
123 MW(peak]

Windkraft
25 Anlagen
59 Mw([peak)

Wasserkraft
46 Anlagen
1 Mwpeak]

| Biomasse
%'l 32 Anlagen
S 22 Mw(peak]

L

. Kldrgas, etc
— 1 Anlagen
st O MW{peak)

Geothermie
0 Anlagen
0 MW{peak)

343.005 MWh/Iahr

118.848 MWh/lahr

103.478 Mwh/lahr

6.717 MWh/Jahr

114.578 MWh/lahr

42 MWh/1ahr

0 Mmwh/lahr
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INSTITUT Amberg-Sulzbach liegt mit eEnergie weit liber

NEUE MOBILITAT

bayrischem und bundesweitem Durchschnitt

Beste Vorrausetzungen sich nun auch TOP 10 dieser Region

im Bereich eMobilitat zu etablieren Stand - 24.08.20L5:
26 % EE Bundesrepublik Deutschland
26 % EE Bayern
32 % EE oOberpfalz
44 % EE Amberg-Sulzbach
Die Region "Amberg-Sulzbach" hat folgende
Spitzenreiter:
399 % EE pirgland
137 % EE Hohenburg, Oberpfalz
111 % EE Gebenbach
/5 % EE Kinigstein, Oberpfalz
65 % EE vilseck, Oberpfalz
61 % EE Freihung
56 % EE Schmidmiihlen
54 % EE Illschwang
53 % EE Freudenberg, Oberpfalz
49 % EE Ursensollen

htto://www.energvmap.info/energieregionen/DE/105/111/168/243.html

42
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INSTITUT " Erneuerbare Energien + (M)IV => eMobilitat als ein
NEUE MOBILITAT Teil der Weiterentwicklung

I e e e T e T N

E Mobilitat fir SINNvolle Anwendungen
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INSTITUT |

NEUE MOBILITAT AS: zugelassene Fahrzeuge gesamt
*  Einwohner: 103.568 (31. Dez. 2015)
+  Bevolkerungsdichte: 82 Einwohner je km?

* Fahrzeugbestand: (01.10.2016)
— 09371 Amberg-Sulzbach 8.857 Kraftrader
66.006 Personenkraftwagen

196 Kraftomnibusse
3.156 Lastkraftwagen

— 09361 Amberg, Stadt 2.153 Kraftrader
23.757 Personenkraftwagen
572 Dichte je 1.000 Einwohner
46 Kraftomnibusse
1.117 Lastkraftwagen

44
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INSTITUT . . .
NEUE MOBILITAT Ein Rechenbeispiel > das POTENZIAL

.....

In D gibt’s .... IN AS gibt’s ...

e 81 Mio Einwohner e 104 tsd einwohner

* 46 Mio PKWs * 66 tsd autos

* Ziel Regierung 1 Mio eAutos HeilRt wir missten ca 1.400 eAutos haben; IST aktuell ca

80... also NIX > Potenzial 1.300 !! ... da wir ja ,besser”
sein wollen ... noch mehr ! also Geschaft fir alle und
Notwendigkeit von LIS

Unser Potenzial (und Anspruch ?!) in Amberg-Sulzbach
* 1.300 eAutos

* + eBikes

o +e(x)

* +,clevere Nutzungs/Sharing-Konzepte”

45
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INSTITUT

NEUE MOBILITAT

Zulassungen eAutos in AS > IST

Pegnit

Ammerthal :1
Auerbach: 2 2
Birgland: 5

Ebermannsdorf:3 .
Edelsfeld: 2 g
Ensdorf: 7 o
Freudenberg: 4

Hahnbach: 10 o

Hirschau: 9
Hohenburg: 1
Kastl: 2 '. el
Kénigstein: 1 | ;
Klmmersbruck: 9 o
Poppenricht: 4 B, W -
Schmidmiihlen: 5 R
Schnaittenbach: 2 |
Sulzbach-Rosenberg: 11

Ursensollen: 7 e

Weigendorf: 1

SUMME: 86

Graterymihe

...............

iy

Schenidgaden

Sthmidmilhler—,

Teublitz 46
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INSTITUT N
NEUE MOBILITAT Ladeinfrastruktur in AS > IST
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INSTITUT . auch fiir Tourismus und Freizeit mit 2-Rad gibt es
NEUE MOBILITAT erste Ansatze und passende LIS zum Ausbau

AMBERG-SULZBACHER LAND

»  Es qgibt bereits eine erste Basis in AS.

Ausbau hier kann sein, mit cleveren Konzepten die PO i fafonen
Blrger, aber auch Urlauber und Tagesausflugler far Radtouren-Karte
das eBike zu begeistern e X, - G ——

. Konkrete Ansatze hierzu:

— Infrastruktur: sichere, einfache Lade-
infrastruktur an den Destinationen

PO,

— Konzeptionell: darstellen von Ausflugstouren
mit dem eBike + ,lohnenswerte Ziele* +
Ladeinfrastruktur vor Ort

nnnnn

|
|
r i
f

i
|u|ﬁ|;|11 |
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INSTITUT . . . .
NEUE MOBILITAT Daraus ergibt sich die ,Logik” des Vorgehens ...

1. AS bendtigt Mobilitat = Individuell = Auto, Moped, 2-Rad
2. AS hat auch eEnergie

3. Daraus qilt es die Energie fur die Mobilitat aus der Region zu holen
(ca 40%)

4. Daflr bendtigt es einfache, hurdenlose Infrastruktur

5. Wenn das ,richtig“ funktionieren soll braucht es Nutzer / Nutzung:
das sind Burger, Gewerbe, Kommunen, Tourismus

6. Daraus qilt es vernetzte Konzepte zu machen

7. Dann wird es nachhaltig, kostenguinstig, schon, ein Standortvorteil der
Region

49
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INSTITUT

NEUE MOBILITAT

« Klimaschutzkonzept: relevante Passagen fur die eMobilitat in AS

50
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INSTITUT

NEUE MOBILITAT Leitbild 2035 Landkreis Amberg-Sulzbach

Das Thema Mobilitat mit

alternativen Antrieben ist im Leitbild 2035 und Ziele fur den Klimaschutz im Landkreis Amberg-Sulzbach:
Leitbild des Lkr flr 2035 Wao wollen wir im Jahr 2035 stehen? {Szenario 2)
verankert.

+ Der Landkreis Amberg-Sulzbach ist im Bereich erneuerbarer Energien, Energie-
einsparung und Energieeffizienz zu einer Vorbildregion herangewachsen.

+ Die MafZnahmen der einzelnen Handlungsfeldern fir das Integrierte Klimaschutz-
konzept sind umgesetzt und die Potenziale im Bereich Warme und Sirom sinnvoll
genutzt.

. Die privaten Haushalte verbrauchen gegeniber 2011 30 % weniger Warme und
18 9% weniger Strom

. Die Wirtschaft verbraucht gegendber 2011 30 % weniger Warme und 25 % weni-
ger Strom.

. Trotz steigender Fahrleistung, ist der Kraftstoffverbrauch, durch Umsetzung der
Malinahmen und Einseizen aliernativer/effizienterer Aniriebe, um 15 % gesunken

. Der Anteil erneuerbarer Energien bei der Warmeerzeugung liegt im Landkreis
Amberg-Sulzbach bei ca. 49 % und der Strombedarf wird komplett durch erneuver-
baren Energien gedecki.

+ Die Energiewende ist im Bewussisein der Bevdlkerung fest verankert.

51
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INSTITUT

NEUE MOBILITAT Leitbild 2035 Landkreis Amberg-Sulzbach

Klimaschutzleitlinien des Landkreises Amberg-Sulzbach:

» Beteiligung relevanter Institutionen Nach welchen Prinzipien wollen wir handein?
u nd der BeV6| keru ng . Um die Ziele zu erreichen, legt der Landkreis Amberg-Sulzbach besonderen Wert
. . auf die Betelligung der relevanten Institutionen und der Bevalkerung bei der Um-
»  Starken des lokalen u. regionalen setzung des Kimaschutzkonzepts.
Wirtschaftskreislaufs . Die vorhandene natirliche Lebensgrundlage soll erhalten bleiben. Des Weiteren

gilt es die lokalen und regionalen Wirtschafiskreislaufe zu starken, sowie die
Energieversorgungssicherheit und eine Energiepreisstabilitdt zu gewahrleisten.

. Bei der Nutzung von regenerativer Energie werden asthetische und energetische
Aspekte ausgewogen berdcksichtigt.

Bei der Umsetzung des Klimaschutzkonzepts lassen wir uns deshalb von folgenden
Prinzipien leiten:

. Alle MaBnahmen werden unter dem Aspekt der Nachhaltigkeit in wirtschaftlicher,
sozialer und Skologischer Sichi mit anderen Interessen abgewogen und umge-
setzt.

. Mafnahmen mit regionalwirtschaftlich vorteilhaften Effekten geniefen Vaorrang.
Soweit maglich sollen die Birgerinnen und Birger des Landkreises in den Genuss
der hohen Wertschapfung kommen, die durch die Energiewende absehbar ist.

. Micht verbrauchie Energie ist die beste Energieguelle. Zuvorderst ist deshalb die
Ausschipiung von Einsparpotenzialen anzustreben.

. Uber die verschiedenen Einspar- und Effizienzpotenziale hinaus sollen soweit als
méglich regionale erneuerbaren Energien erschlossen werden. Der Schwerpunki
wird auf dezentralen Strukturen liegen.

. Um mit der Volatilitdt von dezentralen Energieerzeugern umzugehen, werden zu-
nehmend innovative Speichertechnologien eingesetzt und die Neize an die Erfor-
dernisse angepasst.

. Um die Umsetzung bis zum Jahr 2035 zu bewéltigen, werden die notwendigen
Strukturen geschaffen und mit entsprechenden Kapazitaten ausgestatiet.

. Um auf dem jeweils aktuellen Stand der Erkenntnisse und der Technik zu bleiben,
wird der eingeschlagene Weg regelméBig evaluiert.
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INSTITUT

NEUE MOBILITAT

2011 Energieverbrauch im Lkr: 3.185 GWh/a
 davon

—  Wirtschaft 39%

— Verkehr 36%

— Haushalte 25"%

* Aufteilung:
— Warme 46%
— Treibstoffe 36%
— Strom 18%
* Die Erneuerbare Energien werden 2011 genutzt:
— Warmeerzeugung 18%
— Stromerzeugung 27%
«  CO,-AusstoB/Einwohner 9,8t =

CO,-AusstoB

44%
33%
23%

36%
34%
30%

ZDF aus 2011

Der Endenergieverbrauch im Landkreis betrug im Jahr 2011 3,185 GWhia. Der grofite Teil
entfiel dabei auf den Bereich Wirnschaft mit 39 %, gefolgt vom Verkehr mit 36 % und den
Haushalten mit 25 %. Bei genauerer Betrachtung des Endenergieverbrauchs wird deutlich,
dass 46 % in Form von Warme, 36 % fur Treibstoffe und 18 % flr Strom verwendet wurde.

Die emeuerbaren Energien werden im Landkreis Amberg-Sulzbach derzeit zu rund 18 % fir
die Warmeerzeugung und 27 % zur Stromerzeugung genutzt. Die energiebedingten CO,-
Emissionen belaufen sich auf rund 1.024 Mio. Tonnen pro Jahr. Je Einwohner verzeichnet
der Landkreis damit einen COz-Ausstol von rund 9.8 t pro Jahr. Dieser Wert liegt unter dem
deutschen Durchschnitt. Um das von der Bayerischen Staatsregierung angestrebten Ziel
von maximal 6 t CO; pro Einwohner und Jahr bis 2020 cder das weltweite Klimaschutzziel
von 2t CO, pro Weltbirger und Jahr zu erreichen, missen jedoch noch erhebliche Schritte
gemacht werden (Bayerische Staatsregierung, 2011) (Wissenschaftlicher Beirat der
Bundesregierung, 2009)

derzeit bundesweit unter Durchschnitt, aber
Ziel: Bayern 6t/E — Weltweit bis 2020 2t/E

=> Es ist einiges zu tun, anzustoBen um die Klimaziele zu erreichen
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e A N CEhet beziiglich Mobilitit

* 9% Siedlungs- und Verkehrsflache
« Bis 1990 leichter Bevolkerungszuwachs, seit 1990 leichter Bevolkerungsrickgang
+  Zuwachs an Wohnflache steigt Gberdurchschnittlich (in Bezug auf ganz Bayern)

14.000

=== and-, Forstwirtschaft, Fischerei

= Bergbau
12.000 - == == \/ararbeitendes Gewerbe
=== Energie- und Wasserversorgung
10.000 === Baugewerbe
s==Handel, Instandhaltung und Reparatur von
/\ Automobilen, Tankstellen
8.000

— ~— === Gastgewerbe

=== \/erkehr und NachrichtenObermittiung

6.000 === Kredit- und Versicherungsgewerbe

== Grundstiicks- und Wohnungswesen

4.000 = Offentliche Verwaltung,
Landesverteidigung, Sozialversicherung

ﬁ\/‘/ <==Limsiichtamenan
p . —_— —— Gesundheits- und Sozialwesen

Anzahl Erwerbstatiger am Arbeitsort

2.000
Offentliche und private Dienstleistungen
0+ p— — Al Private Haushalte
S 3838858839838 85588¢¢ ftor -
s T - A S L L L O — R S S S S S = S = T = S S —— Exterritoriale Organisationen und
wwwwwwwwww NN N NN NN NN N &

Kérperschaften

Abbildung 10: Anzahl Erwerbstatiger im Landkreis Amberg-Sulzbach nach Wirtschaftszweigen fur die Jahre 1990 bis 2011 (Stichtag 30.06.) (Grundia-
belle siehe Anlagenband) (Statistik der Bundesagentur fir Arbeit, 2013) (ECORegion, 2013) (B.A.U.M./ZEN, 2013)
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e ORI Klimaschutzkonzept
«  Esist mdglich im Lkr bis 2035 den CO,-AusstoB um 59% zu reduzieren (im vgl. zu 2011)

«  Strombedarf kann im Lkr komplett durch erneuerbare Energien gedeckt werden

* Mit zurickhaltende Beeinflussung des Mobilitatsverhaltens im Personennahverkehr
konnen 28% des Treibstoffbedarfs eingespart werden.

*  Energiewende (Ziel) gelingt nur durch Kooperation aller Sektoren und Handlungsfelder:
— Gebaudesanierung
— Ausbau erneuerbare Energien — lokale Wertschopfung
— Unternehmenseffizienz mit profitablen Klimaschutz und Mobilitatswende
* Regionale Mobilitat: vermeiden — verlagern - vermindern
— Ubergreifende Offentlichkeitsarbeit

»  FuUr die Fortschrittskontrolle wird ein Monitoring-System eingerichtet, zur regelméaBigen Kontrolle

der Ziele Werden diese und weitere MaBnahmen bis 2035 umgesetzt, ist es mdglich den COz-AusstoB
um rund 59 % im Vergleich zu 2011 zu reduzieren. Das bedeutet eine Verringerung der CO,-
Emission von noch 9,8 t pro Einwohner im Jahr 2011 auf 4.3 tim Jahr 2035. Der Warmebe-

- . darf im Landkreis kann um insgesamt 443 GWh/a gesenkit werden. Daneben kann der

( ) FEREREEC U Ha ) Stromverbrauch im Vergleich zum Jahr 2011 um 23 % reduziert werden. Hervorzuheben ist
Ensparung - Effiienz - Emeuerbare — " " .

- el S X dass der Strombedarf im Jahr 2035 komplett durch regional erzeugte Energien gedeckt wer-

den kann.

Bei einer zurlickhallenden Beeinflussung des Mobilitatsverhaltens im Personennahverkehr
werden rund 28 % des Treibstoffbedarfs gespart.

Da das Gelingen der Energiewende im Landkreis Amberg-Sulzbach nur durch die Koopera-

Regionale Energiserzeugung und -versorgung

L Projekte - Aniagen - Strukturen S tion aller Sektoren gelingen kann, gilt es die unterschiedlichen Akteure fortlaufend einzube-

e IE——— ziehen und zu informieren. Die Aktivitaten in den Handlungsfeldern Energieeinsparung mit

Abbildung 2: Thematische Foren im Landkreis Amberg-Sulzbach (B.A.U.M, Consult GmbH, G_Ebale_esanierung‘ erneuerbare Ene‘rgie und lokale WQHSChﬁpfung' Unter‘nehmenseﬁiZi%
2013) mil profitablen Klimaschulz und Mobilitatswende, werden deshalb durch eine tibergreife

Offentlichkeitsarbeit begleitet,
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« 2011: 0,79 Fahrzeuge / Einwohner = tber bayrischem (0,70) und
deutschem Durchschnitt (0,63)

@ Kraftrader

B Personenkraftwagen

= Zugmaschinen

= Lastkraftwagen

B Land- und forstwirtschaftliche
Maschinen

Gesamt (2011):
82.521 zugelassene Fahrzeuge

Abbildung 13: Zugelassene Fahrzeuge im Landkreis Amberg-Sulzbach im Jahr 2011 nach
Fahrzeugtypen (Stichtag 31.12.) (Grundtabelle siehe Anlagenband) (Bayerisches Landesamt fOr
Statistik und Datenverarbeitung, 2013) (B.A.U.M.”ZEN, 2013)
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NEUE MOBILITAT Verkehr
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»  Der absolute Energieverbrauch aus
Treibstoffen ist von 1990 — 2011 um 16% = Motorisierter Individualverkeh

m Offentlicher Personennahverkehr

gestiegen
i . u Offentlicher Personeniernverkehr
« Im wesentlich aus Anstieg des A
Personenverkehrs (Entwicklung = analog S

Bundesentwicklung)

*  CO,-AusstoB ist um 15% gestiegen, was
ebenfalls vor allem auf den MIV

zurlUckzufuhren ist Abbildung 24: Endenergieverbrauch des Verkehrs im Landkreis Amberg-Sulzbach im Jahr 2011
nach Verkehrsarten (Grundtabelle siehe Anlagenband) (ECORegion, 2013) (B.A.U.MJ/ZEN, 2013)

m Land- und forstwirtschaftlicher Verkehr

Endenergie Treibstoffe 2011:
1.150 GWh/a

2%

o i 1.400 ® Land- und
m Motorisierter Individualverkehr 0 (oretictaciaRiichiar
& . g 1200 Verkehr
m Offentlicher Personennahverkehr E e I I I I & restlicher Giiterverkehr
= Offentlicher Personenfernverkehr E ; I I I I i IR ] | 8
"EJ:G _p BSEBEGEREEEREERENE i « StraBengliterverkehr
- =
w StraBenguterverkehr ;,:-, < 00 LU
9] .
m restlicher Goterverkehr 2 I I I I = Offentlicher
o 400 I I I I Personenfernverkehr
® Land- und forstwirtschaftlicher Verkehr 200 "
m Offentlicher
I I I I Personennahverkehr
o CO,-Emissionen Treibstoffe 2011: 0 N e 'm‘w's'm'm' e ‘m'v'm'w's sy
oD oo [ ] Q9 (= .Motoﬁsieﬂer
2% 342 Tsd. va 22883858 88EREEREEREERE mhaormone
Jahr

Abbildung 30: CO--Emissionen des Verkehrs im Landkreis Amberg-Sulzbach im Jahr 2011
nach Verkehrsarten (Grundtabelle siehe Anlagenband) (ECORegion, 2013) (B.A.U.M. Consult
GmbH, 2013)

Abbildung 25: Endenergieverbrauch im Verkehr im Landkreis Amberg-Sulzbach nach Ver-
kehrsarten (Grundtabelle siehe Anlagenband) (ECORegion, 2013) (B.A.U.MJ/ZEN, 2013)
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Potenziale

ErschlieBbare Potenziale im

effizienten Verkehr werden als hoch

eingeschatzt

hoch

100 - 999GWh/a

ErschlieBbares Potenzial bis 2030
10- 99 GWh'a

0-8GWh'a

niedrig

A,
éﬁmﬂﬁ?%///m
% i
K~ et
el Wind 272 photo-
- 4 Effizien "
é\!&r:kahl .volldik f“‘.r;?‘%://ﬁ
WY )
G
. it_“'{-,_
~ Biegas Bs‘::ﬁsu}-"
- Wirme | ] I
. Solar-
S Wairme- 2 i
“pumpen
niedrig hoch
Bestehende Anreize

Abbildung 34: Bestehende Anmeize fOr die ErschlieBung der Potenziale im Landkreis Amberg-
Sulzbach im zuriickhalienden Szenario 2 (B.A.U.M. Consult GmbH, 2013)
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NEUE MOBILITAT Mogliches Einsparungspotenzial im Verkehr

- GroBtes Einsparpotenzial wird im MIV und T [mresticher
OPNV gesehen o 1200 o _
5 -1% StraBengiterverkehr
« gefolgt von Land- und forstwirtschaftl. i —d -
" £ Land- und
Verkehr, sowie OPFV E a0 - | Semirechaniitir
: e
[ ) i) nuicher
MaBnahmen :c': 600 + Personenfernverkehr
— Treibstoffeinsparung: § w0 | - mOffenticher
Personennahverke hr
* Reduzieren von MIV 200 - | mMotorisiertar
. Individualverkehr
. . 5
Hohere Auslastung von OPNV 21 T

— CO,-Reduktion

* Einsatz klimafreundliche
Treibstoffe wie Strom

Abbildung 42: Treibstofieinsparpotenzial im Landkreis Amberg-Sulzbach (B.A.UM. Consukl
GmbH, 2013)

Tabelle 5: Einsparpotenziale im Verkehr durch regional besinfiussbare MaBnahmen (B.A.U.M.
Consult GmbH, 2013)

Verkehrs- 2 Bereich Anteil am Treib- Veranderung bis 2035
Treibstoffeinsparung Zusatzliche COz-Reduktion
art’Mafinahme sloﬂq;eurﬂrau:h Szenario 1 Szenario 2
Motorisierter » Effizienzsteigerung durch techni- |« vertraglich abwickeln durch Motorisierter Individual- 56 % . 38% . 28%
Individualverkehr schen Fortschritt (Senken des Einsatz klimafreundlicher verkehr Einsparung Einsparung
spezifischen Verbrauchs pro km) |  Treibstoffe (Biotreibstoffe, Oﬁrinﬂlcher Personennah- 2% - 1% - 19 %
« weniger MIV durch Verlagerung Biomethan, Okostrom) gﬁ L I'r r—— : Insparing INSparung
fOPNV. FuB und Rad entlicher Personenfern- 11% ) 12% ) 12%
2] D ¥ y verkehr Einsparung Einsparung
+ weniger MIV durch Vermeidung StraBengierverkehr 20 % 18 % 18 %
(kurze Wege, hdhere Auslas- Anstieg Anstieg
tung, Verzicht) restlicher Giterverkehr 0.4 % 19 % 19 %
Offentlicher + hihere Auslastung (spezifischer [+ veriraglich abwickeln durch - Anstieg Anstieg
Personennahverkehr | Varbrauch pro Perscnenkilome- Einsatz klimafreundlicher Land- und forstwirtschaft- 10 % _15% _15%
: : i licher Verkehr Einsparung Einsparung
ter sinkt) Treibstoffe (Biotreibstoffe, G 7 7009 1% 55,
i Okostrom) e ;
Bio-methan, Einsparung Einsparung

Tabelle 4: Treibstoffeinsparpoienzial im Landkreis Amberg-Sulzbach (B.A.U.M. Consult GmbH,

2013)
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Anteil der Elektrofahrzeuge im
Treibstoffmix (Okostrom statt
Normalstrom)

5% (bis 10%) Elektrofahrzeuge

Mogliches Einsparungspotenzial im Verkehr

Annahmen Szenario 1 Szenario 2
Wermeidung der im Jahr 2011 zurdckgelegten Per- 5,0 % 25%
sonenkilometer im MIV bis 2035
Verlagerung der im Jahr 2011 zurtickgelegten Per- 5,0 % 25%
sonenkilometer im MIV auf FuB- und Radverkehr
bis 2035
Verlagerung der im Jahr 2011 zurlckgelegten Per- 10 % 5,0%
sonenkilometer im MIV auf den OPNV bis 2035
ntel r trofahrzeuge im [reibstoimmix _10% 5,0 9%
COkostrom statt Normalstrom
Antell von Biogasfahrzeugen im Trelbstoffmix 6,0 % 3,0%
Antell des Schienennahverkehrs mit Okostrom 100 % 100 %
betrieben
Antell des Busverkehrs mit Biogas betrieben 100 % 100 %

Tabelle 6: Annahmen fiir die akiive Beeinflussung der Verkehrsentwickiung im Landkreis Am-

berg-Sulzbach (B.A.U.M. Consuft GmbH, 2013)

800 9% durch lokale MaBnahmen:
e 700 Annahmen Szenario 2:
E E 2,5% Vermeiden
v E 600 2,5% Verlagern auf FuR/Rad
g 5 5% Verlagern auf OPNV
o > © 500 - 5% Elektrofahrzeuge
% E %430 13% Biogasfahrzeuge
D a Kein Anstieg der Fahrleistung wg.
0 1
E Q 300 Bevilkerungsriickgang
= E 200
100 - = Treibstoffmix 2011
0 = Treibstoffmix 2035
2011 Jahr 2035

Abbildung 44: Einsparpotenzial (Szenario 2) bis 2035 im Personennahverkehr im Landkreis
Amberg-Sulzbach (B.A.U.M. Consult GmbH, 2013)
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NEUE MOBILITAT Mobile und stationare Speicher (1)

e L e T T " Y T T T T Y T T Ty T T T T T TS Yy " T Ty

800
Es werden sowohl Kurzzeit, als auch g"m
Langzeitspeicher bendtigt E;’:gg : T
«  Es werden 2035 8% Okostrom (vom 2200 Treibstoffe
Gesamttreibstoffverbrauch) far 5.800 E;m 1 _:_ Shostiom
eFahrzeuge und 130 Mio. Pkm im OPNV s 2200 - L mBiogase
Ea klimafreundliche | 5
verbraucht 2100 - Reintreibstoffe | | mTreibstoffmix 2011
a o | = Trelbstoffmix 2035 *
2011 2035

* Entspricht dam durchschnitifichan Tmibsloﬂf‘namhh:l Deutschland und enthal neben Mineraldien auch fossile
und bicgene Traibstoffe (z.8. durch das Biokraftstofiquotangesatz)

Abbildung 75: Szenario 1 Treibstote im Personennahverkehr — Treibstoffverbrauch und Ein-
sparpotenzial bis zum Jahr 2035 (B.A.U.M. Consult GmbH, 2013)

450
£
E 350 S
E 300 — SE—
Benzin
&8s 250 ca. 3.000 Biogasfahrzeuge — :
35 . 57 Mio. Pkm im OPNV = Diesel
o ;
5 E 150 4 ca. 5.800 Elektrofahrzeuge 54% - f_imgase
E | und 130 Mio. Pkm im GPNV Okostrom
0w —
= 1 Treibstoffmix 2035 *
.E‘ 50 — Okostrom
s o L I — | uBiogase
'—

2035
* Entspricht dem durchschnittlichen Treibstofimix in Deutschland und enthalt neben Mineraltlan auch fossile
und biogana Treibstofie (z B. durch das Biokraftstoffquotangesatz)
Abbildung 77: Emeuerbaren Energien zur Bereitstellung von Treibstoffen im Jahr 2035 im Abbildung 76: Treibstoffmix (Szenario 1) im Personennahverkehr im Jahr 2035 im Landkreis
Landkreis Amberg-Sulzbach (Szenario 1) (B.A.U.M. Consult GmbH, 2013) Amberg-Sulzbach (B.A.U.M. Consult GmbH, 2013)
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1.400
1.200

5

< 1.000 klimafreundliche

o

£ 800

=

o

E goo Okostrom

ﬁ 400 = Biodiesel

3 = Biogase

= 200 u Treibstoffmix 2011 *

= Treibstoffmix 2035 *

0

2011 Jahr 2035

* Entspricht dem durchschnittlichen Treibstofimix in Deutschland und anthalt neben Mineraltlen auch fossike
und biogene Treibstofia (z.B. durch das Biokraftstofiquotengasatz)

Abbildung 78: Szenario 1 Trelbstoffe — Treibstoffverbrauch nach Treibstoffarten und Einspar-
potenzial bis zum Jahr 2035 (B.A.U.M. Consult GmbH, 2013)
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MSTITUT. o Elektromobilitat ist ein Teil des
SRS MaRnahmenkataloges

 Elektromobilitat im Individualverkehr Eniplaiasiaing sl Caiite AT

M 1.1 | Netzwerk . ZEN-Kommunale Ebene®

M 1.2 | Energetische Modernisierung /. erhaltenswerte Substanz
M 1.3 | Einfihrung eines Brandings .ZEN®

M 1.4 | Ausbau der ZEN-Akademie

Einfihrung eines kommunalen Energiemanagements und Vergleich auf
Landkreisebene

M 1.6 | Klimaschutzmanager

M1.5

Erneuerbare Energie und lokale Wertschopfung

M 2.1 | Akzeptanz und Aufklarung

M 2.2 | Energieschule Amberg-Sulzbach

M 2.3 | Speicher fOr regenerative Energien

M 2.4 || Steigerung der Warmeenergienutzung durch Biomasse/Holz

M 2.5 | Regionale Wertschopfung (Erzeugung, Nutzung, Vermarktung)

M 2.6 | Solares Bauen effizient fr eine regionale Energiewende gestalten
M 27 | Nutzung von werthaltigen Abfallen

Unternehmenseffizienz mit profitablen Klimaschutz

M 3.1 | Energieeffizienztische: Unternehmen als lermnende Netzwerke

Pramierung von Best Practice-Beispielen fir _Energieefiizienz im Unterneh-

Mite men® bel kleinen und mittleren Untemehmen (KMU)

M 3.3 || Energiepilot

Abwarmekataster und Runder Tisch Abwarme*

Mobilitatswende
4.1 [| Nutzerfreundlicher éffentlicher Personennahverkehr (OPNV)
4.2 [ Elektromabilitat im Individualverkehr

4.3 | Intelligente Ampelschaltungen
4.4 || Individuell und intermodal unterwegs mit dem Rad
Tabelle 20: Ubersicht der MaBnahmen {B.A.UM. Consult GmbH, 2013}
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8.2.4 Handlungsfeld Mobilitatswende

MaBnahme M 4.1

Elektromobilitat ist ein Teil des
MaRnahmenkataloges

Erste Schritte
ﬁ 1. Einberufung eines landkreisweiten OPNV-Arbeitskrelses unter Einbeziehung aller

Situationsbeschreibung - Welche Probleme werden gelost?

2
Das bestehende OPNV-Angebot insb. im éffentlichen Raum wird nach wie vor suboptimal
genutzt.
Die Auslastung ist im Allgemeinen zu gering und die Verkehrsmittel fahren zu unglinstigen
Zeiten (insb. nachis und am Wochenende). g
Welche Ziele werden verfolgt?
4.
» Das OPNV-Angebot soll ausreichend (Streckennetz), benuizerfreundlich (Erreichbarkeit,
Barrierefreiheit, Taktung, Service) und intermodal nutzbar (Anschlusssicherheit, Zuwe-
gung, (regen-)sichere Radabstellplatze. Park&Ride) gestaliet werden 5

notwendigen Entscheidungsebenen und Interessensveriretern

Identifikation des zusatzlichen OPNV-Bedarfs (Streckenausbau, Nachtangebat, Ruftaxi,
etc.) sowle von Handlungsschwerpunkten im bestehenden OPNV-Angebot hinsichtlich
der (auch intermodalen) Benutzerfreundlichkeit (siehe Ziele)

Konkretisierung und Priorisierung der kurz-, mittel- und langfristig umsetzbaren
Mafnahmen sowie deren Umsetzung in die Wege leiten

Tarifgestaliung und —beschaffung vereinfachen (Einheits- bzw. anbieterunabhangige
Tarife, Job-/Schilertickets)

Proaktive Modernisierung der OPNV-Flotte und -Systeme fardern

# Der Einsatz von klimafreundlichen Verkehrsmitteln soll Gberdurchschnittlich hoch (Einsatz
biogener Treibstoffe fir Busse, Bahnen, Zige) werden

« Verminderung der durch den motorisierten Individualverkehr verursachten Emissionen
(GO, Larm, Feinstaub u.a. Schadstoffe) sowie des Treibstoffbedarfs in der Region
+ Forderung der regionalen Wirtschaftskreislaufe

Kurzbeschreibung -

Wer dbernimmt die Verantwortung fir die

Weitere Partner

: : Umsetzung der MaBnahme?
# Das OPN\.-'—Angebot soll fir jedermann bezahlbar sein, spezielle Zielgruppen werden bei ¢ Schulen
der Tarifgestaltung proaktiv bevorzugt (Job-/Schilertickets) « Verkehrsmanager bzw. zustandige Stelle ks Ulilmersedman
Beitrag zur Energiewende und den Handlungsschwerpunkten im Landratsamt + Verkehrsplanungsbiro
Einzubinden bei der Umsetzung: » Tourismusverbande

Verkehrsverbande (ZNAS)
Kommunen
sonstige Interessensverireter

Im landlichen Raum reicht die pure Bereltstellung eines Mindest-Angebots an OPNV nicht
aus. Vielmehr muss das Angebot auf die Bedirfnisse der Bewohner, Pendler, und Touristen
sowie auf die individuellen Siedlungsstrukturen abgestimmt sein.

Beginn der MaBnahme und Projektlaufzeit:
2014, 1 Jahr

Ein Arbeitskreis aus politischen und verwaltungsinternen Entscheidern sowie aus OPNV-
Nuzern und —Anbietern soll einen kontinuierlichen Austausch der Interessensvertreter ge-
wihrleisten. Der Arbeitskreis erfasst kontinuierlich den Verbesserungsbedarf und leitet die
priorisierte Umsetzung konkreter MaBnahmen ein.

Weitere Hinweise
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Situationsbeschreibung - Welche Probleme werden gelost?

Rund ein Drittel der COx-Emissionen des Landkreises Amberg-Sulzbach sind treibstoffbe-
dingt bzw. werden durch den Verkehr verursacht. Eine grofe Herausforderung liegt nun da-
rin, die Emissionen auch durch lokale MaBnahmen zu mindern, jedoch ohne die Mobilitat der
Menschen oder die Wintschaftstatigkeit einzuschranken. Ein Weg ist der Umstieg von PKWs
mit gewohntem Verbrennungsmotor auf Elekirofahrzeuge, da diese einen wesentlich hahe-
ren Wirkungsgrad haben (geringerer Energieverbrauch), mit Strom aus erneuerbaren Ener-
glen betrieben werden kinnen und somit klimafreundlicher fahren. Die technische Entwick-
lung von effizienten Batierien aber auch eine flichendeckende Ladeinfrastrukiur sorgen je-
doch in der dffentlichen Debatte weiterhin fir Vorurteile gegen Elekirofahrzeuge.

Dagegen spricht, dass die Vielzahl der Strecken die mit einem PKW zuriickgelegt werden
unter 60 km sind und damit eine Reichweite einhalten, die ein Elektrofahrzeug auch im Win-
ter problemlos emreichen kann. Die bendtigte Ladeinfrastruktur wird sich mit einer steigenden
Anzahl von Elektrofahrzeugen im Landkreis entwickeln. Gerade im landlichen Raum besteht
zudem oftmals die Maglichkeit auch in der heimischen Garage zu laden. Aber auch die
Kommune kann mit verschiedenen Mafinahmen den Aufbau einer &ffentlichen Ladeinfra-
struktur férdern.

Elektromobilitat im Individualverkehr

Kurzbeschreibung

Im Landkreis Amberg-Sulzbach wird Elektromobilitat durch gezielte Projekte greifbar ge-
macht und die Substitution von PEWs mit Verbrennungsmotor durch Elektrofahrzeuge gefor-
dert. Dabel werden mdaglichst alle Akteure eingebunden und wirken Hand in Hand. Zum Bei-
spiel schaffen die Gemeinden Anreize durch kostenginstige Parkplatze fir Elekirofahrzeuge
oder fardern - in Kooperation mit den Stromanbietern - die Emichtung von éffentlichen Lade-
saulen mit standardisierten Anschllissen im Gemeindegebiet. Unternehmen insbesondere
dieje nigen mit groler Dienstwagenfiotte stellen ihren Fuhrpark sukzessive auf Elektrofahr-
zeuge umn. Der Landkreis bzw. die zustandigen Stellen bericksichtigen die Anforderungen
der Elektromobilitat auch im Verkehrskonzept der Region, fordern und koordinieren den Aus-
tausch zwischen den Akteuren und stoBen landkreisweite Projekte u.a. zur finanziellen Fér-
derung / Anreize beim Kauf van Elektrofahrzeugen (Beispielprojekt CEMOBIL, Osterreich).

Welche Ziele werden verfolgt?

= Die Zahl der Elektrofahrzeuge bei den im Landkreis zugelassenen Fahrzeugen soll Gber-
durchschnittlich hoch werden

= Die Fuhrparks der &ffentlichen Verwaltungen (Vorbildfunktion) sowie der Unternehmen im
Landkreis bekommen einen hohen Anteil an Elektrofahrzeugen

» Kommunen schaffen Anreize zur Nutzung von Elektrofahrzeugen zum Beispiel durch kos-
tenlose Parkplatze for Elektrofahrzeuge, &ffentliche Ladesaulen, etc.

= |m Landkreis werden qualifizierte Fachkrafte fir Elektrofahrzeuge angesiedelt

Beitrag zur Energiewende und den Handlungsschwerpunkten

Werden die Elektrofahrzeuge mit Strom aus emeuerbaren Energien geladen, kommt es zu
fast keinen Schadstoffemissionen (CO.-Emissionen, Feinstaub, ete.) mehr. Auch die Larm-
belastung wird durch das deutlich leisere Motorger@usch der Elekirofahrzeuge auf ein Mini-
mum reduziert und hat somit auch einen positiven Effekt fir die Umwelt und das urbane Le-
ben.

Erste Schritte

1. Ein Testparcours fir Elekirofahrzeuge mit Ausstellung und Informationsbérse wird ins
Leben gerufen und méglichst regelmaBig wiederholt.

2. Kommunen und Landkreis prifen zu wie viel Prozent sie ihren Fuhrpark bis 2035 auf
Elekirofahrze uge umsiellen kénnen und beschlieBen dies als Ziel im Rahmen eines
Stadt- oder Kreistagbeschlusses (Vorbildfunktion).

3. 2-3 Firmen werden gefunden, die im Rahmen eines Pilofprojektes einen Teil ihrer
Dienstwagenflotte auf Elekirafahrzeuge umstellen.

4. Kommunen und Landkreis suchen proaktiv nach Standorten for die Errichtung
dffentlicher Ladesaulen, sowie nach attrakiiven Parkplatzstandorten, die sie
kostenglnstig for Elektrofahrzeuge zur Verfigung stellen kdnnen.

5. Im regionalen Verkehrskonzept werden die Anforderungen an die Elekiromobilitat
proakfiv eingebracht und zielférdernd festgeschrieben.

6. Der Landkreis bzw. die zustandige Stelle informiert dber vorhandene Forderprogramme
for Elektrofahrzeuge und versucht diese auch durch innovative Férderméglichkeiten zu
ergdnzen (Beispielprojekt CEMOBIL, Osterreich).

7. KFZ-Fachkrafte und Handler werden motiviert sich hinsichtlich der neven Anforderungen
an Elektrofahrzeugen zu qualifizieren bzw. vermehrt Angebote zu schaffen und sich zu
vernetzen.
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NEUE MOBILITAT

Situationsbeschreibung - Welche Probleme werden gel6st?

Fahrradfahren ist eine individuelle und umweltfreundliche Fortbewegungsmaoglichkeit, die
sich insbesondere fiir die zahlreichen Kurzstrecken eignet. In den meisten Stadten ist es
zudem die schnellste Alternative. Trotzdem wird der Radverkehr als Alternative zum motori-
sierten Individualverkehr noch nicht optimal genutzt. Sicherheitsbedenken im StraBenver-
kehr, Vorurteile oder mangelnde Information sind nur einige Griinde.

Radverkehr und intermodal

Erste Schritte

1. Verbesserung und Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur: z.B. Schlaglécher oder fehlende
Spurenmarkierungen im bestehenden Radwegenetz, sichere und bevorzugte
Fahrradabstellanlagen (Absperrbiigel, Witterung), Wegweisung (auch fir Touristen)

Welche Ziele werden verfolgt?

~ Den Anteil des Fahrradverkehrs am Modal Split (Verteilung Verkehrsmittelwahl) im Land-
kreis Amberg Sulzbach sichtbar erhShen

2. Information der Bevdlkerung sowie der Touristen beispielsweise mittels
Fahrradstadtplanen, -wanderkarten, Routenplaner, Broschiren, Testparcours (E-Rader,
Tiefeinsteiger) und Fahrradtrainings

[3. Ininerung emes Hadverkenrsentwickiungsplans 1ur aie Region Amberg-sulzbach

4. Pilotprojekt in Unternehmen, die Anreize fir ihre Mitarbeiter schaffen, den Weg in die
Arbeit mit dem Fahrrad zuriickzulegen, z.B. Wasch- und Umkleidemdglichkeiten nach der
Fahrt zur Arbeit, geb&udenahe (regen-)sichere Abstellanlagen, Belohnungssystem

~ Einen regionalen Radverkehrseniwicklungsplan als wesentlichen Bestandteil der Ver-
kehrsplanung sukzessive umsetzen

Beitrag zur Energiewende und den Handlungsschwerpunkten

Mit jedem Meter der mit dem Fahrrad statt mit dem PKW zurtickgelegt wird, wird Treibstoff
eingespart und Emissionen wie CO,, Feinstaub und L&rm vermieden.

Kurzbeschreibung

Zur Forderung des Radverkehrs werden Schwachstellen im bestehenden Radwegenetz so-
wie Ausbaupotenziale identifiziert und in einem priorisierten MaBnahmenkatalog kurz-, mittel-
und langfristig umgesetzt. Biirger aber auch Touristen werden gezielt Uber die Nutzungs-
moglichkeiten informiert, der Bekanntheitsgrad wird erhéht. Am Ende steht die Ersteliung
eines Radverkehrsentwicklungsplans als wichtiger Bestandteil der Verkehrsplanung im
Landkreis. Aber auch tber Unternehmen wird die Férderung des Radverkehrs vorangetrie-
ben.

Wer tiibernimmt die Verantwortung fiir die
Umsetzung der MaBnahme?

Weitere Partner

+ ADFC
+ \erkehrsmanager bzw. zustandige Stelle |+ vcD
im Landratsamt

Einzubinden bei der Umsetzung:
*  Kommunen

s Unternehmen
» Schulen

Beginn der MaBnahme und Projektlaufzeit:

2014, 1 Jahr

Weitere Hinweise
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oAl L R Elektromobilitat ist ein Teil des

MaRnahmenkataloges
. Der Einsatz von klimafreundlichen Wer ibermnimmt die Verantwortung fir die |Weitere Partner
. . Ciiy Umsetzung der MaBnahme?
Verkehrsmitteln soll Gberdurchschnittlich + Parkplatzbesitzer
» Verkehrsmanager bzw. zusidndige Stelle (o Handel, Gastronomie, Hotel
hoch werden 15 fie [ R e
*  Verminderung der durch den =t
motorisierten Ind?vidualverkehr Elzibinden bel der Umestamg:
verursachten Emissionen e Babie i o Do
«  Ziel: Gberdurchschnittlicher Anteil an B R AT e -t Rner
+ Energieversorger

eFahrzeugen im Landkreis :
Beginn der Mafinahme und Projektlaufzeit:

*  Fuhrparks der Kommunen diesbeziglich  |z014 3 jahre
als Vorbild Weitere Hinweise

. Kommunen schaffen Anreize fur
eMobilitat (z.B. kolo Parkplatze....)

» Ladeinfrastruktur, soll mit den eFz
wachsen. Es besteht zwar gerade im
landlichen Raum haufig die Moglichkeit
zu Hause in der Garage zu laden, aber
auch die Kommune kann den Aufbau der
notwendigen Ladeinfrastruktur fordern.

« Im Lkr werden qualifizierte Fachkrafte fur
eFz angesiedelt
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Erste Schritte

1. Ein Testparcours fir Elektrofahrzeuge mit Ausstellung und Informationsbdrse wird ins
Leben gerufen und méglichst regelmalig wiederholt.

2. Kommunen und Landkreis prifen zu wie viel Prozent sie ihren Fuhrpark bis 2035 auf
Elektrofahrze uge umsiellen kdnnen und beschliefen dies als Ziel im Rahmen eines
Stadt- oder Kreistagbeschlusses (Vorbildfunktion).

3. 2-3 Firmen werden gefunden, die im Rahmen eines Pilotprojektes einen Tell ihrer
Dienstwagenflotie auf Elekirofahrzeuge umstellen.

4. Kommunen und Landkreis suchen proaktiv nach Standorten fir die Errichtung
dffentlicher Ladesaulen, sowie nach attrakiiven Parkplatzstandorten, die sie
kostengiOnstig fir Elektrofahrzeuge zur Verfligung stellen kdnnen.

5. |Im regionalen Verkehrskonzept werden die Anforderungen an die Elektromobilitat
proaktiv eingebracht und zielférdernd festgeschrieben.

6. Der Landkreis bzw. die zustandige Stelle informiert Ober vorhandene Forderprogramme
for Elektrofahrzeuge und versucht diese auch durch innovative Férderméglichkeiten zu
ergéanzen (Beispielprojekt CEMOBIL, Osterreich).

7. KFRZ-Fachkrafte und Handler werden mofiviert sich hinsichtlich der neuen Anforderungen
an Elektrofahrzeugen zu qualifizieren bzw. vermehrt Angebote zu schaffen und sich zu
vernetzen.
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INSTITUT Fazit aus dem Klimaschutzkonzept fiir das
: eMobilitatskonzept
eMobilitat als Teil der Losung aus dem Klimaschutzkonzept:
« Das Thema Mobilitat mit alternativen Antrieben ist im Leitbild des Lkr fir 2035 verankert.
*  Mobilitat ist eines von 4 relevanten Handlungsfeldern mit hohem Einsparungspotenzial.

*  Mit zurickhaltende Beeinflussung des Mobilitatsverhaltens im Personennahverkehr kbnnen 28%
des Treibstoffbedarfs eingespart werden.

+ Es soll insbesondere die CO,-Reduktion durch Einsatz klimafreundliche Treibstoffe wie Strom
erreicht werden.

Die im Projekt angedachte Vorgehensweise des Aufbaus der Ladeinfrastruktur im Lkr korrespondiert
mit den im Klimaschutzkonzept verankerten MaBBnahmen:

* Ladeinfrastruktur, soll mit den eFz wachsen.

+ Es besteht zwar gerade im landlichen Raum haufig die Moglichkeit zu Hause in der Garage
zu laden, aber auch die Kommune kann den Aufbau der notwendigen Ladeinfrastruktur
fordern.
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« Betreiberkonzepte

— Beschreibung Betreiberkonzepte
— Rolle Kommune
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YBILITAT Betreiberkonzepte — KOMPAKT

[ Y.V

« Zum Betrieb einer Ladesaule braucht es sowohl eine technische, als auch
eine kommerzielle Betriebsflhrung.

« Diese konnte sogar von Ladesaule zu Ladesaule unterschiedlich sein, es
empfiehlt sich aber aus Grinden der Nutzerfreundlichkeit dringend eine
koordinierte Betriebsfihrung.

« Grundsatzlich kénnten das Kommunen selbst machen (,make®) oder
komplett fremd vergeben (buy®). Wir empfehlen die Kombination aus ,selber
machen mit regionalen Partnern® plus ,Nutzung eines externen
professionellen Betreibers® im Hintergrund flr die Prozesse (,Enabler®); dies
ist auch bspw in der Telekommunikation ein getbter und bewahrter Prozess
(Mobilfunkanbieter, Breitband etc).

« Um Zukunftsfahigkeit sicherzustellen ist hierbei wichtig einen Enabler zu
wahlen, der  Dienstleistungen  ,Laden+xy“  beherrscht; bspw
Laden+Shoppen, Laden+Fahrzeug-Sharing; auBerdem eine Uberregionale
,oichtbarkeit* sicherstellt.

« Zusatzlich ist ein einfacher hirdenloser Zugang flr den Nutzer wichtig
(einheitliche Ladekarte bzw APP), der auch tberregional funktioniert.
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NEUE MOBILITAT Grundsatzliches zu Betrieb von Ladeinfrastruktur (LIS)
Ladeinfrastruktur PLUS smarte Fahrzeug-
konzepte: el o e e R M
Es existiert ein Spannungsfeld. Ladeinfrastruktur ist
einerseits technisch und kommerziell eher ,komplex*. ConetmON | gonerladosiuien | Sohemen | Ansonumsosnnaff 0o
Es gibt eine Vielzahl an Themen zu beachten, e | wemmess | smamae | e Wartung
insbesondere um die Voraussetzung fiir Férderungen i - i
einzuhalten bzw. eine Vielzahl rechtlicher Regularien. segare | smE aag:g:gg:gf wiomnatoncischorll \trararmwamirg

Andererseits muss es flr die Nutzer eine hirdenfreie,
einfache, auch Uberregionale Nutzung geben.

Empfehlung:
ist moglich

— ,Buy“/ Fremdvergabe ist vordergriindig eine
schnelle Lésung, behindert aber regelmafig
notwendige individuelle regionale
Anpassungen und Weiterentwicklungen.

— ,Make® in seiner Reinform erfordert hohe
Expertise und Investition.

Unsere ist

der sich im Hintergrund
als Full-Service-Abwickler darstellt. Dies idealerweise
nicht nur far die Ladeinfrastruktur, sondern auch flr
die beschriebenen Fahrzeugkonzepte.

Flanungsprozess Identifiziernung

Design und
Marketing

“Informations- und Komimunikalior

Abbildung 18: Relevante Parameter zur baulichen Integration von Ladeinfrastruktur

http://www.hafencity.com/upload/files/files/HafenCity_Praxisleitfaden_Elektromobilitaet.pdf

slechnologien
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NEUE MOBILITAT Betrieb von Ladeinfrastruktur

== m e e e e e e - — .- —m - ——m - —————— == = = -
[ Lieferung ][ . ]' Wartung / Fahrzeug-]
Installation|1 Betrieb
Strom I Reparatur | konzepte
: [ Ladesaulen- ] " vorort : » eCarsharing
. Kundenhotllne * Mobilitats-
I Managlement * Versicherung der | Konzepte
: [ | Ladesdulen | z.B.
: Technisch Kommerziell * Kundenportal : Blirgerauto
1z.B z.B " Zugang/ |
o T Verknlipfung mit
I+ Rechtevergabe ¢ Registrierungs- Verzeichnissen I
I Nutzer prozess Navigations- ' |
I+ Ferndiagnose  * Versand systemen |
l. Updates Zugangs- . Meldungan I
l. Ladecontrolling  berechtigung Bundesnetz- I
I Lastmanagement (RFID, Karte...) agentur I
I Statistik e Zugangs- . Leasin I
Ie Abruf relevanter management & I
I' Daten in Echtzeit * App-Service I
I * Abrechnungs- I
I prozesse I
! * Roaming bzw. I
: Schnittstelle zu I
: Roaming- :
: anbietern :
. Kernaufgaben
L e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e === — = — |
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NEUE MOBILITAT Ablauf einer Ladetransaktion

Ablauf einer Ladetransaktion

dataTranfser  dataTranfser dataTranfser
Initialisierung Tarifinfo an Start Ende
Ladevorgang Nutzer adevorgang\ Ladevorgang
Ubergabe
Billrun je Verrechnungs-
Bepreisung Abrechnungs- Datensatz
gem. Tarif periode an Buchhaltung

AuthN AuthZ Lade- Account-
(Authentifizierung) (Autorisierung) vorgang i

ing

Hao med u
yas aisiadag

: : > Kunden- &
Mobility bepreiste Provider-
Provider DB SDRs Recmang

I coryront©2018 NTT DATA Deutschiand GmbH
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Player/Rollen beim 6ffentlichen Laden

I e e e T e T N

=y

Strom-

| Mobiltitats-
T Anbieter (Kaufm.)

greditkarts

Ladeinfrastruktur-

Stromanbieter .
lieferung

Folie nach bbh

I ?
I o
|Qt;7°t o,
|cgfD =
Y b= =
205 o
Q)
;N >
I Q’
| \ 4 ®
I
I
\

N utzungs— e

]
| entgelt =
I
I
Direct r_,__‘-
Payment o
o Nutzer
Nutzung |

. Betreiber (Technik) , Ladeinfrastruktur

Verteilnetzbetreiber —fgecv®> 7777777

Bezahlart des Kunden:
Nutzung mit Ladekarte = griin
Direct Payment = blau
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B T T T

Oftmals treten die Energieversorger
selbst auf. Dies fuhrt aber system-
bedingt regelmaBig zu eingeschrankter
Flexibilitat.

Unabhangige Dienstleister unter-
scheiden sich ebenfalls grundlegend.
Der Unterschied liegt in der Offenheit
und Flexibilitat. Die Bandbreite belauft
sich vom ,reinen Produktanbieter = ,ich
habe eine LOsung und verkaufe genau
diese“ bis hin zum offenen Anbieter,
der maBgeschneiderte Losungen
anbietet und diese v.a. auch in bereits
bestehende rudimentare Angebote
integrieren kann. Bzw auch zu
erwartende neue Themen system-
technisch beherrscht. Diese gilt es zu
nutzen.

Beispiele fiir Betreiber und Dienstleister von

offentlicher Ladeinfrastruktur

R R e NN e N N e R e e R A NN R S N R NN e N A e S e e e e

Staat / Energie- Unabhangige
Kommune versorger Anbieter

* N-ERGIE * be energised
* LEW * eemobility
* REWAG * Ensto
* EnBW * E-WALD
* Eon * greenmove
° .. * solid
* The Mobility
House
* The New
Motion

* Eluminocity
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NEUE MOBILITAT Mehrwertdienste als Geschaftsmodell-Baustein
Nicht nur das Laden selbst, Konzeption einer ganzheitlichen Ladeinfrastruktur
sondern vor allem Mehrwertdienste als Geschiftsmodell-Baustein

Mehrwertdienste beim Laden
werden in Zukunft eine Rolle
spielen.

s Wash & Charge

Da Laden wahrend dem Essen /
der Ubernachtung und wéhrend
Freizeitaktivitaten explizit in der in
AS  durchgefihrten  Umfrage
nachgefragt wurden und das
Laden wahrend dem Einkaufen
eigentlich nicht, sollte sich ein T
Betreiber zunachst auf die
Mehrwertdienste »Dine & | AS Schritt 1
Charge” und ,,Sleep & Charge*
konzentrieren.

: Info & Charge 7_

4 NN SN SN
S ' Shop&Charge.;

Meet & Charge

Dine & Charge l

Light & Charge

Sleep & Charge l

' Surf & Charge ]

—

FSE Universitit Stuttgart =

L 9 Z Fraunhofer
it for drbestswisserischh und

Tecnclomamaragersent |AT 1A0

Anmerkungen: Hauptladepunkte sind natirlich zu Hause und wahrend der Arbeit
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Bsp. Anbieter/Betreiber rund um die Region AS:

(N—ERGlE

LADEVERBUND
FRANKEN +

solid

o

»buy

+ ,fertiges” Produkt
+ Uberregional

Abhangig von den Entscheidungen der
Bertreiber
—  Eingeschrankte Flexibilitat

News: NeW:===

LIS fremd oder selbst betreiben...

,make = selbst”

Autarkie

Nutzen vorhandener Kompetenzen aus der
Region

Image ,eigenes Gesicht” — ,von der Region fiir
die Region”

Flexibel: ...Eingehen auf regionale
Besonderheiten, Markt-,
Technologieveranderungen, Anbieterwahl...
Moglichkeit der Gestaltung von eigenen
Preismodellen...

Anmerkung: ,Selbst” , sollte mit Blick auf die
Aktivitaten der umgebenden Betreiber erstellt
werden — ,,Barrierefreiheit” gewahrleisten
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Nutzer
gewinnen

,Selbst” mit enabler -
praferierter Vorschlag InAS plus etablierte Dienstleister

i’ Gesellschafter R W
i [ Grobkonzept zum Ausbau der E-Mobilitat/Ladeinfrastruktur
m G - Stand 29. Juni 2017 -
ﬂ—[ i Etablierte
e regionale
AD—[ """ Gesellschafter Kaufmannische Betriebsfithrung g
N Partner
m o Gesellschafter k_ I As :
. n Technische Betriebsfiihrung
ﬂ_[ tri Gasallschafter | Oes
b ar J Hh.RD.Y BARTH
/
ﬂ—[ o Gesellschafter
Entwurf:
— 1. Kooperationsvertrag zwischen InAS GmbH und den Gesellschaftern
ﬂ—[ " Gesellschafter (auch weiteren Gemeinden) liber den Betrieb inkl. Abrechnung der
Ladesdulen
(1 o 2, Betriebsfiihrungsvertrag zwischen InAS GmbH und der Stadtwerke
" Gesellschafter
Amberg Holding GmbH iiber die kaufménnische Betriebsfiihrung inkl.
Abrechnung
weitere Gemeinden 3. Ausschreibung und Erstellung der Férderantrige fiir die InAS GmbH —
nsLandkreiskonzept® Gesellschafter/Gemeinden
,Forderbescheid”
weitere Firmen, 5. Kauf der Ladesdulen durch die Gesellschafter/Gemeinden ,regional”
Institutionen etc. 6. Betriebsfithrungsvertrag zwischen InAS GmbH und Fa. Barth iiber die
technische Betriebsfithrung
Backendbetreiber 7. Vertrag zwischen InAS GmbH und dem Backendbetreiber bzgl. des
Abrechnungssystems fiir die Ladesdulen
(Abrechnungssystem)
Grobkeonzegt InAS/29.06 2017 E rfa h rener
’
Uberregionaler
Partner im
Hintergrund 79
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NEUE MOBILITAT ,,Selbst“ mit enabler

N e T T T T T T T T T T T T Ty T T T T oy TrmYYe

enabler —,,Macher im Hintergrund”

* LIS Betrieb technisch * Betrieb kommerziell
* LIS Service, Wartung * Registrierung, Nutzung,
Abrechnung
« APP

Betreiber ,
et
+ Infrastrukturgesellschaft

STADTWERKE AMBERG Amberg-Sulzbach (InAS GmbH)

"G eSi Cht zum Ku n d en “" STROM GAS WARME WASSER BADER

e Strom ﬁ * Marketing
e Verteilnetz * Preismodelle

*  Weiterentwicklung

*  Produkte /
Dienstleistungen

\ 2 Standorte

Kunde

- e e e e

* Preismodelle fur
LIS:

* Fix = Kauf oder

* Monatl. Betrag
fix, variabel

Vertrieb offen
Anbieter offen
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INSTITUT . Vorschlag: greenmove — Betrieb und Verrechnung
NEUE MOBILITAT fur Ladeinfrastruktur und mit Potenzial fiir Sharing

Petrieb und Verrechnung

Besitzer legt Betrag / Stunde fest, Energiekosten  Betreiber zahlt festgelegten Betrag
werden vom Besitzer getragen monatlich aus, Differenz zum Aufschlag
easy load schlégt je nach Hohe bis zu 35% auf verbleibt beim Betreiber

Public Nutzer erhalt Rechnung von has.to.be

Besitzer bezahlt an Betreiber monatliches

Support, Servicierung und Management der
Wartungsentgelt. Dies umfasst 24/7

Ladestellen erfolgt durch den Betreiber.
Monitoring, SIM-Kosten, Software-Lizenz,
jahrliche EMV-Uberpriifung.
o Vor Ort Einsatze fur Stérungsbehebung wird
gesondert verrechnet

e-Fahrer (Gast, Public)

Service Vertrag
S =

A

Ao eeobide

e-Fahrer (Sharing) v Ladestelle (Besitzer)

Ladestelle (Betreiber)
; . Empfehlung: 2 Ladepunkte
Wenn Sharing und Ladestelle gleicher Kunde, 1Publi
Energiekosten fiir Sharing sind in Pauschale 1 ukllc i\ Shari
inkludierbar exKlusiv sharing
Mittels has.to.be Web-App owered by
— - - kann auch per OR-Code direkt bezahlt werden
E— gr {Z@ r ]ll I IOVE fir nicht registrierte Nutzer, oder Roaming fiir E N E R G | S E D

Vertragspartner wie ChargeNow

servic?tarkd tr‘
+ Infrastrukturgesellschaft

STADTWERKE AMBERG Amberg-Sulzbach (InAS GmbH)
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INSTITUT .o .
Vorschlag: greenmove - Vertragsverhaltnisse

Vertragsverhaltnisse

e-car Sharing-Nutzer | e-Fahrer (public)

Vertrag zum Laden ist automatisch Vertrag zum Laden kann, muss
an Fahrzeug gekoppelt nicht geschlossen werden

e-car Sharing Anbieter & Ladestellen Besitzer

Service Vertragi I Service Vertrag

e-car as a service > LIS Betreiber - easy load )

o

Kooperation
i i powered by
greerimaove ENERGISED
4 L ""”;“'d”m" + Infrastrukturgesellschaft
STADTWERKE AMBERG Amberg-Sulzbach (InAS GmbH)
E AS IWAR VASSER BADEF 82
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NEUE MOBILITAT Has to be GmbH — Kommunen und Gemeinde

E-Mobilitat kann fir Kommunen (Gemeinden) und  Vorteile — be ENERGISED // m ENERGISED
Stadte eine neue Chance sein. In Zukunft kommt
neben der Anforderung nach neuen Carsharing
Konzepten (da immer mehr Blrger kein eigenes
Fahrzeug besitzen wollen), die E-Mobilitat als
wichtiger Aspekt hinzu. Ladestationen mussen auf
offentlichen Standorten bereitstehen, damit die
Versorgung der E-Fahrer gewahrleistet wird.

Keine Entwicklungskosten fur die Software, be.ENERGISED inkludiert alles

Keine Server-Infrastrukturkosten, be.ENERGISED ist cloud-basierend

Keine laufenden Kosten flr die Software

Automatisierte Abrechnung und Zahlungsprozesse komplett Uber be.ENERGISED

Keine Vertrage mit Kreditkarten-Instituten oder anderen Ladenstzen notwendig

Roaming — Verrechnung von Ladevorgangen aus anderen Ladenetzen

Kostenlose Vermarktung der Ladestationen in Ladestations-Apps

Dabei soll die Kommune (Gemeinde) oder Stadt
aber nicht auf den Kosten flr die Energie (Strom)
sitzen bleiben. Genau hier setzt be.ENERGISED
COMMUNITY an.

O
a
a
a
a
a
O
a

Geteiltes Risiko durch reine Transaktionsbeteiligung

be.ENERGISED bieten den o&ffentlichen
Organisationen die optimale Lésung, um die

Investitionen in die Ladestationen zu refinanzieren.

has-to-be gmbh

Salzburger StraBe 20

5550 Radstadt

Austria

Telefon: +43 6452-21200

Telefax: +43 6452-21200-22

Mail: support@beenergised.com 83
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NEUE MOBILITAT Has to be GmbH - Energieversorger

Die Zukunft fir die Energie-Versorgungs- | ... .o B
unternehmen (EVUs) bei der dezentraler TR : ENERGISED

werdende Stromerzeugung ist es neue Lésungen

Uber Managed Community Funktionalitit (bernehmen wir alle Abrechnungen auf unsare Kosten

und BUS| nessmode"e fu r den Verkauf von Keine Entwicklungskosten fur die Software, da be.ENERGISED alles inkludiert, was EVUs benctigen

Keine Server-Infrastrukturkosten, da be.ENERGISED cloud-basierend ist

Strom zu finden. Die E-Mobilitat wird die heute

Oo|o|o|a

beStehenden Tankste”en d|e M|”|Onen ther El’d0| Herstellerunabh&ngigkeit bei der Auswahl Ladestationshardware, auch Kombinationan von

Modellen moglich

pro Tag verbrauchen, ersetzen.

Uberwachungs- und Servicemanagement-Funktionalititen

Automatisierung der Rechnungslegung und -versand

FUr die neuen Konzepte und Businessmodelle
werden Softwarelésungen wie be.ENERGISED

Abrechnung und Zahlungsprozess komplett uber be.ENERGISED abbildbar

Roaming — Verrechnung von Ladevorgangen aus anderen Ladenstzen

ENTERPRISE bendtigt. Damit kdnnen Ladenetze

Leistungsabhangige Verrechnung (nach KWh) maglich

fur Ladestationen far Elektro-Autos gemanaged

Integration in bestehende Finanzsysteme (SAP)

Oo|(o(o|o|o|o|o

Werden und eine VerreChnung fur . dle Zusatzliche Marketingmdglichkeiten Gber eine gebrandetes Webportal und Smartphone App fir
BestandSkunden der EVUS im Rahmen Ihl’el‘ die Steuerung der Ladevargange

monatlichen Abrechnungen realisiert werden.
Ebenso kdnnen Fahrer ohne Veriragsbeziehung
ebenfalls an den Ladestationen laden. Neben
dieser Moglichkeiten kdnnen auch
Businessmodelle als E-Mobilitatsprovider
realisiert werden, bei denen Ladekarten oder
Smartphone Apps auf Basis von be.ENERGISED
zum  netzUbergreifenden Laden angeboten
werden.
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NEUE MOBILITAT Has to be GmbH — Produktpaket und Preise

Terifmenagement

gsersfzliung

Jetzt bastellen Jutrt bestellan

Suppork & Service

kostenpfichtig

72 Sungen
Inkludierte Leistungen
Maximale Anzahl Kundenkarten 100 unlimitiert unlimitiert
Maximale Anzahl an Ladestationen 10 unlimitiert unlimitiert
ung v
organg waltung v v
CREM Kontzktmanagement v v
dentifikationsmedien v v
Rechnungsmanagement v v
Automatisierte Abrechnung v v
Betrieb von Submandanten (Network) v
SIM Management fir has.to)be SIM Karten v
Datenimport v
Benutzer- und Gruppenverwaltung v
VPN Manzgement Fur has.to.be Zertifik V
Service Management X v
Asset-Management X v
SIM Management fiir eigene 5IM Karten b v
VPN Management fiir eigene Zertifikate b v
Datenexport X v
3rd Party Roaming-Interfaces zubuchbar X v
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INSTITUT - Greenmove — Komplettanbieter von e-Car-
NEUE MOBILITAT Business Losungen

Aufgrund fixer Preise pro Monat ergeben sich flr unsere
Kunden einfach kalkulierbare Kosten. Je nach Anforderung
wird von greenmove die malBgeschneiderte Losung
geliefert. greenmove bietet fir GroBunternehmen mit
Poolfahrzeugen e-Car-Sharing Lésungen zur signifikanten
Kostenreduktion, fir Office Center und Office Parks schafft
greenmove  fur die  beheimateten Unternehmen
kostengunstige e-Mobilitat, ein positives Image und eine
Aufwertung des Standortes. Verschiedene Unternehmen
teilen sich ein oder mehrere Fahrzeuge. Dadurch werden
Kosten essentiell reduziert.

Hotel und Tourismus findet bei greenmove neue, innovative
Produkte fUr die eigene Mobilitdt und fir Gaste oder
Touristen. Wohnbautrager profitieren von greenmove durch
eine saubere, umwelt-schonende Mobilitat fur inre Mieter.

Was sind nun die Vorziige von greenmove?

.. ein Pauschalpreis pro Monat pro Fahrzeug

.. das rundum Sorglos-Service-Paket

.. individuelle Lésungen fur individuelle Kunden

.. professionelle Beratung im Rahmen der Elektromobilitat

.. die Verbesserung des umweltbewussten Images

.. Wertschdpfung in Osterreich 86
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NEUE MOBILITAT solid

Die solid GmbH hat sich zum Ziel gesetzt die Elektromobilitdt in  (N-ErRGIE Binfrafirth A.u.u
Nordbayern voranzubringen, denn zum Gelingen der Energiewende ist
auch ein Umdenken im Verkehrssektor ein zentraler Baustein. PP

Dieses Ziel verfolgt die solid GmbH gemeinsam mit zahlreichen \_J. GSI'I.I'U ——
Stadtwerken der Region, die sich im Ladeverbund Franken+ ik ATosr e
zusammengeschlossen haben. Die solid GmbH verwaltet den 8
Ladeverbund Franken+ und unterstiitzt die Mitglieder des Ladeverbunds Erwa SWﬂ)r){ @
Franken+ beim Aufbau einer flachendeckenden, &ffentlichen provsie e

Ladeinfrastruktur mit einem einheitlichen und kundenfreundlichen

Zugangssystem. Elektrofahrern soll damit  eine hoéhere _ o :ﬁﬁmm B stodtwerke s
Versorgungssicherheit geboten werden und ein héherer Aktionsradius
ermdglicht werden.

E.nﬂd?ﬁ.l_ri-n
Gleichzeitig legt die solid GmbH einen groBen Wert darauf auf G\JC I -
zahlreichen Veranstaltungen und Messen zum Thema Elektromobilitdt = omeseowms cwoumms ey o pyen
zu informieren. e

e N
o .- : et A ) , .-\-._-'I
L] T MR e oy - e
i e 1 acrar ranDncE e
SWD> A OV
m‘,__..-:--‘*‘ 7 [omimmioomre R Lo o, Prgrita Abens-Donau Enorgie
o, i,

4 STABTWILEE BTN AN ) stadtwerke FIADTWIRLE T 5 . S padteek

GTaOn 8RR G s*=~ lauberlianken

g o e W)

P e 3 ) ESM s K " g&f e
wowmsneaid [ “"\EN\:}‘: LS 0y Gugegd T EﬂéE{G'E mi(”
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NEUE MOBILITAT

Beispiel: E-WALD und Ladeverbund Franken —

E-Mobility
Sevice

Provider
(EMP)

¥ E-Mobility

Servive | =_J>
Coniract

unterschiedliche Angebotsbreite

-

LADEVERBUND
FRANKEN +
¥ E-Mability

p=- Service

Contract

E-Mobility
Sewvice

Provider
(EMP}

EV Driver

/
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NEUE MOBILITAT Tarife und Bezahlarten
L/Aktuell buhlen um die Gunst der Kunden.
Dabei wird abgerechnet, mal oder

. Auch existieren — der Fantasie sind keine Grenzen gesetzt. Teilweise

variieren die Abrechnungsmodelle sogar innerhalb ein und desselben Fahrstromvertrags, abhangig
davon, welche Firma die genutzte Ladestation betreibt. Und auch dann kann natlrlich nur die
Infrastruktur genutzt werden, fir die der jeweilige Fahrstrom-Anbieter Vertrdge mit den
entsprechenden Ladestationsbetreibern abgeschlossen hat — auch wenn die Bemihungen diverser
Roaming-Plattformen hier schon in die richtige Richtung gehen.”

Quelle: fraunhofer IAO

Die derzeit angebotenen verschiedenen Bezahlarten:
«  Bargeld |
+ Ladekarte oder einen Spezialschltssel
Kreditkarte

*  Uber webbasierte Dienste
— Paydirect

— Paypal

— Sofortliberweisung p—

~ App -

Die Befragung in AS ergab
. Eher abgelehnt wurde Barbezahlung und auch Ladekarte.

89
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S1HIE MOR
‘\é; ,;OJ'.],= Vi *Jii‘

Abrechnungseinheit je nach
Anbieter:

e variabel:

— Minute

- kWh
« fix: Ladevorgang
* keine: frei

Tarife:
Prepaid
s peruse

. Flat

* mitund ohne
Grundgebuhr

Tarife sind vielfaltig und oft fiir den Kunden im

ChargeNow!)
Active
Flex

EnBW2
Elektronauten Ladekarte
Elektronauten Prepaid-Ladekarte

RWE2
ePower Basic
ePower SMS

Mercedes Benz?!
Charge&Pay

Ladenetz®
Ladeticket 365 T
ladeticket 30T

1) Quelle: BMW AG

2) Quelle: EnBW Energie Baden-Wirttemberg AG
3) Quelle: RWE Effizienz GmbH

4) Quelle: Bosch Software Innovations GmbH

5) Quelle: smartlab Innovationsgesellschaft mbH

2.400
2400

750
750

kA
1.000

3.000

400
400

950 €
000€"

990€
0.00€

495€
0,00€

0,00€

180,00 €

50,00€

&) Aktivierungsgebuhr: 20,00 €

7) Nutzungsgebuhr AC Laden 06:00 - 24:00 Uhr

8) Nutzungsgebuhr Typ 2 Stecker
) Preis variiert je nach Serviceanbiater; Grundlage fir die Beispielrechnung: 4,60 € / h {(RWE Ladestationen)

Moment des Ladens nicht transparent

240€/h7 247 € 4193 € T436€
420€/hT 270€ h6,T6 € M351€
200€/h® 2071 € 3693 € B395€
E00€/h® 27103 € 67,57 € 13514 €
D30€/kWh 10,95 € 19,95€ 3,95€
395€/h 2135€ £338€ 106,76 €
anbieterspezifisch 2486 € 62,16 € 12432€
000€ 15,00 € 15,00 € 15,00 €
0.00€ 50,00 € 50,00€ 50,00 €

Stand: Juni 2015; Preise ohne Gewdhr. Anderunaen sind anbieterabhénaia und kénnen sich jederzeit dndem.

* Ein einfacher, transparenter Tarif

3

['vie Monnmy House
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Ill

— Einbindung ist trotzdem
wichtig

INSTITUT ,Ladekartendschunge

ladeticket 7T
Anbieter: smartlab Innovationsgesellschaft mbH
Grundgebuihr: einmalig 20 € fir sieben Tage

Al Telekom Bosch Get eReady E.ON EnBW EVMapa.cz Grann Kontakt LGV Network PlugSurfing SWD Virta
ABL BS Energy E.ON DK endesa Evn Heldele Linz AG Polyfazer SW GieBen VLOTTE Kosten Ladu ng: kostenlos
AESE CenEneray EAM Eneco EVnethL Huratski Telekom Lombosnet punihr swisscharge Vmotion 349 Stromtankstellen nutzbar
aew e-mobiity  CEZ sasy4you Enel Drive EvnetiiL 1AM Lsw Repower Switzerland  Swisscom Voss Energi
Akku. Tour Charge&Fuel ebee Energie AG evpass IBIL Lyse Energi REWAG Swisscom Managed  yyalbe
Aldi Sid chargelT mobilty ~ECO Fuel Energie Burgenland EWB K8 Mister Graen RhanEnergie SWL Elektronauten_Ladekarte
allego ChargeNow Ecotap Energie Graz EWE inCharge Mobilicy Route220 SW Lauterbach .
ANWB Chargepoint ecotricity Energieregion Pyhrn-Priel  EWE / SWB innogy eRoaming Mobility+ RVVE - eRoaming SWM Anb'eter. En BW
Arctic Roads charge your car  EDF Luminus Energie Service Biel/Bienne FairEnergie Inselwerke Move Schneller Strom tanken SW Manster G ru ndgebu h r: 7’90 € pro Monat
Auchan CleanCharge EE-Mabil Energie Steiermark Fastned intercharge Munchen Umiand  gehnel Laden Bern ~ SWU B .
Auto Bleue Clever eins energy4drive Fenie Energia Intercharge Direct NewMotion Share&Charge SYDEV KOSten Ladu ng . Vanabel
BalastNedam O Becwcfudl B0 Fow Incerparkng L mas simatrics TANKE EVN 773 Stromtankstellen nutzbar
be.energised CorriDoor Electrodrive enovos FLOW Charging  Kelag Nomad Power Stadtwerke am See Tanke RheinEnergie
be emobil Crome ElectroDrive Salzburg ePoint Fortum Kiwhi Huon Stadtwerke Halle TAMNKE WienEnergie
Bergen Kommune CSOD elektro-crpaka ESB ecars FREE--mobl  KommEnergie OPG Center-Parkng seydtyerke Hiden  The Plugin Company Elektronauten Prepald-Ladekarte
Bikraft Deurloo Elektro  elen essent Galactico Laadpaal24 ORES Stadtwerke Leipzig Thiiga Anbieter EnBW
Blue Corner e-GAP ELLA Essent Garda una Ladefoxx ovag-Energia Stadtwerke Marburg  TIWAG : . .
Bosch e-moving ELMO Estonteco Greenflux Ladenetz ParkaCharge Stromnetz Hamburg ~ Tulln Energie G ru ndg ebu h r kel ne
e-regio EMiS EV Box Greenway Ladeverbund Franken+ PEUIE" StromTicket ubitricity Kosten Ladu ng Var|abe|
E-wald emma EV Company Greenway Polska  LastMileSolutions Plug'n Roll Sudstroum Vattenfal

348 Stromtankstellen nutzbar

NewMotion Ladekarte

Anbieter: NewMotion Deutschland GmbH
Grundgebihr: keine

Kosten Ladung: variabel

5870 Stromtankstellen nutzbar

Auch wenn das Bezahlen mit Ladekarte in AS nicht favorisiert
ist, ist die

trotzdem . Zum Einen damit Besucher in AS laden
kdnnen, zum Anderen damit Nutzer aus AS in anderen
Regionen laden kénnen. Da es, wie oben beschrieben eine
Vielzahl von Anbietern und Systemen gibt ist es

Naturstrom Ladekarte

Anbieter: NaturStromHandel GmbH
Grundgebihr: keine

Kosten Ladung:

ZU 5847 Stromtankstellen nutzbar

nutzen (z.Vgl. analog Mobilfunk im Ausland). PlugSurfing Ladeschliissel
Anbieter: PlugSurfing GmbH
Grundgebihr: keine

Kosten Ladung: variabel

3969 Stromtankstellen nutzbar 91
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INSTITUT .
NEUE MOBILITAT Grof3e Roamingplattformen

« intercharge: BMW, Bosch, Daimler, EnBW, RWE und Siemens
— Betreiber: Hubject

« ladenetz.de:
— Betreiber: smartlab, Stiftung ElaadNL

— Partner: 101 Stadtwerke, DG Verlag -
RoamingPartner: EnBW, Stromnetz Hamburg ,The New Motion | Vattenfall, ElaadNL....

* e-clearing.net:
— Betreiber: smartlab, Stiftung ElaadNL

— Partner: Bosch, EWE, BMW, Stromnetz Hamburg, EnBW, VW, DKV. Charge IT, novofleet,
Cirrantic, Mobile Citiy, sunhill Technologies...
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NEUE MOBILITAT

* Finanzierung und Fordermittelkulisse

93
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INSTITUT
NEUE | BILITAT Finanzierung — KOMPAKT

1 YIral

. b WwWIBel:
Y | | AT |

W e & B IVEWS A

« Deutschland hat die Aufgabe erkannt; Ladeinfrastruktur muss schnell und
sinnvoll ausgebaut werden. Daher gibt es aktuell vielfaltige FOrderansatze,
sowohl fur ,Normal-Laden AC*“, als auch fur ,Superschnell-Laden DC*

« Forderung kann unseres Erachtens aber nur dazu dienen, Vorinvestitionen
abzufedern. Der Betrieb muss sich aus dem laufenden Geschaft tragen;
und das ist nicht nur ,Strom verkaufen“, sondern eben auch
Dienstleistungen rund um bzw wahrend des Ladevorgangs.

 Neben Forderung gibt es weitere, sinnvolle Ansatze wie Sponsoring-
Varianten oder genossenschaftliche Modelle.

« Zusatzlich entstehen beim Nutzer Kostenvorteile durch bspw steuerliche
Aspekte.

94

copyright: www.institut-nm.de — m.groher, a.dewes



INSTITUT

NEUE MOBILITAT Ausgangspunkt — was tut der Bund (1)

Der Bund adressiert im wesentlichen folgende Ziele;
darauf sollten sich Konzeptideen ausrichten:

 Schnellladen und AC-laden
Uberall laden

Hirdenlos laden

Rechts- und Investitionssicherheit starken

HierfUr stellt der Bund 300 Millionen Euro zur Verfigung: 200 Millionen Euro fir die Schnelllade-
Infrastruktur und 100 Millionen Euro fir die Normalladeinfrastruktur.

Damit Elektromobilitét optimal genutzt werden kann, sind einheitliche Standards beim Laden und
Bezahlen entscheidend. Deshalb hat die Bundesregierung die Ladesaulenverordnung (LSV)
beschlossen, die am 17. Marz 2016 in Kraft getreten ist. Sie vereinheitlicht vor allem
Steckerstandards fur o6ffentlich zugangliche Ladeeinrichtungen durch verbindliche Vorschriften,
wodurch Investoren mehr Sicherheit beim Aufbau der Ladeinfrastruktur haben. Die LSV beinhaltet
klare und verbindliche Regelungen zu Ladesteckerstandards und Mindestanforderungen zum
Aufbau und Betrieb von &ffentlich zuganglichen Ladepunkten flr Elekitromobile. Betreiber von
offentlich zuganglichen Ladepunkten missen die Bundesnetzagentur lUber deren Aufbau
und Inbetriebnahme unterrichten und fiir Schnellladepunkte regelmaBig Nachweise Uber die
Einhaltung der technischen Anforderungen vorlegen.

 Authentifizierung und Bezahlung an den Ladesdulen soll vereinheitlicht werden. Mindeststandards
fir das Bezahlen sollen einen diskriminierungsfreien Zugang zu Lademaéglichkeiten sicherstellen.
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INSTITUT . Ausgangspunkt — Rechts und Investitionssicherheit
NEUE MOBILITAT stirken (2)

Rechts- und Investitionssicherheit starken mE— ———— —

Wichtige energiewirtschaftliche, datenschutz- und
datensicherheitsrechtliche Grundlagen fir intelligente Stromnetze
(Smart Grids) wurden bereits mit dem Energiewirtschaftsgesetz
2011 gelegt. Im Rahmen der Novellierung des
Energiewirtschaftsgesetzes (EnWG) wurden Regelungen
geschaffen, die die Netzentgelte bei einem netzdienlichen Einsatz
von Elektrofahrzeugen reduzieren und das Laden so gunstiger
machen koénnen. Indem Ladepunkte far Elektromobile im
Strommarkigesetz energiewirtschaftsrechtlich als Letztverbraucher
eingeordnet werden, konnten auch die Rahmenbedingungen fir den
Aufbau einer bedarfsgerechten Ladeinfrastruktur deutlich verbessert
sowie Rechts- und Investitionssicherheit geschaffen werden. So
kébnnen  Investoren  aller  Branchen und aus den
unterschiedlichsten Marktmotiven in einem fairen Wettbewerb zum
Aufbau von Ladeeinrichtungen beitragen. Ladesaulen
unterliegen nicht der strengen Regulierung des Netzbetriebs und
eine Monopolbildung beim Betrieb wird vermieden. Auch die
energiewirtschaftlichen Pflichten der Ladeinfrastruktur-
betreiber werden auf das notwendige MaB begrenzt.
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NEUE MOBILITAT Finanzierungs-Modelle ... die Kombination macht's

=115
1 N e W B

Zur Finanzierung von Ladeinfrastruktur bzw. auch von Fahrzeugkonzepten gibt es vielfaltige Ansatze.
ldeal ist eine Kombination aus den jeweils passenden Mdglichkeiten. Oftmals geht es um die
Vorfinanzierung bzw. Uberbriickung des Zeitraumes, bis sich die Konzepte selbst tragen.
Grundsatzliche Ansatzpunkte fiir eine (Re)-Finanzierung der angedachten Konzepte sind:

also die Finanzierung durch die Nutzer (per Preis), durch
Sponsoren aus der Region (Cobranding), oder auch durch genossenschaftliche Modelle (die
Umfrage im Rahmen des Konzeptes hat hierflr eine hohe Bereitschaft bei den Befragten gezeigt).

hier gibt es je nach Bedarf von Bund, Land verschiedene Programme. Zu
beachten sind hierbei nicht nur reine emobil-Programme, sondern auch passende aus
erneuerbarer Energie, Umwelt, oder auch Regionalentwicklung. Konkrete Beispiele sind:

— eMobilitat: -
« BMVI: fur Kommunen: Konzeptionen, Fahrzeuge, Ladeinfrastruktur ;ﬁ;ﬁ,‘;fvfj;:fg;g’-;;g';;'°m°b‘“‘tﬁtdes

« BMVI: fUr alle; Fahrzeuge, Ladeinfrastruktur ®| AOW e
- EU: ...
— Andere Themen / Branchen: _ y
energieciiizienz«_= =
» eEnergie: insbesondere Nutzung von LEENs, BEENIi netzwerke

«  Weitere positive finanzielle Effekte ergeben sich im laufenden Betrieb durch verminderte Kosten
im Vergleich zu Verbrennern.

* In Folge sind die aktuell wichtigsten Programme kurz beschrieben. o
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NEUE MOBILITAT

Wesentliche Eckdaten zur aktuellen
Forderung LIS gem ,Forderrichtlinie
Ladeinfrastruktur flr Elektrofahrzeuge in
Deutschland” und des ,Ersten Aufrufs zur
Antragseinreichung geman der
Forderrichtlinie Ladeinfrastruktur far
Elektrofahrzeuge in Deutschland®

Stand 06.04.2017- Fur Detailfragen stehen wir im
Rahmen des Projektes gerne zur Verfligung.

Nachster Call vermutlich im Laufe Q3/2017.

Forderung — Aufruf FoRichtlinie LIS (,Windhund“)

WER Natiirliche und juristische Personen; auch Kommunen
WAS AC und DC: « Offentlich
Voraussetzungen | ¢ Zugang24 /7
(wesentliche) * Anbindung an Backend
* 6 Jahre Betrieb
* Strom aus Erneuerbare Energien
Was genau * Neubau und Ertlichtigung
* Hardware und Netzanschluss
WIE Forderhéhen In Prozent bis maximal: 60% (aktuell 40%)
* Errichtung
* Bis 22kw 3.000,-
* Bis 100kw 12.000,-
* Ab 100kw 30.000,-
* Netzanschluss:
* Niederspannung 5.000,-
* Mittelspannung 50.000,-
Notwendige * Genaue Standortadresse
Daten * Standort-Koordinaten
* Stromversorgung
* Steckertyp(en)
* Anzahl der Ladepunkte
Notwendige * Bonitat
Unterlagen * Nachweis Standort

(Eigentumsnachweis bzw
Gestattungsvertrag)

* Liefervertrag eEnergie

* Alle Angebote bzw
Kostenvoranschlage
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i wahrend des
e Ladevorgan 95

“frei

Elektro- ~
fahrzeugé

Zusatzliche Kostenvorteile der eMobilitat

— Elektrofahrzeuge im Sinne des Kraftfahrzeugsteuergesetz sind
Fahrzeuge, welche
angetrieben werden,

— im Falle eines innerhalb des steuerbefreiten
Zeitraums wird dem neuen Fahrzeughalter die Steuerbefreiung
fir den noch verbleibenden Zeitraum gewahrt.

Der Bruttolistenpreis als Bemessungsgrundlage far die
ist um die Aufwendungen gekirzt, die auf das
entfallen.

— Der geldwerte Vorteil fiir die Uberlassung eines Elektroautos
als Dienstwagen berechnet sich aus dem Bruttolistenpreis im
Zeitpunkt der Erstzulassung des Elektrofahrzeuges — ohne die
darin enthaltenen Kosten flr den Akkumulator. FUr die Kirzung
gilt ein Abschlag von 500 EUR pro kWh der Batteriekapazitat
(aktuell 350 EUR).

eines privaten Elekirofahrzeugs im Betrieb des
Arbeitgebers. Dazu zahlen auch zulassungspflichtige
Elektrofahrrader, die schneller als 25 Stundenkilometer fahren
kénnen (sogenannte S-Pedelecs).

Viele wie: kostenloses Parken beim

Laden, etc.
99

copyright: www.institut-nm.de — m.groher, a.dewes



lNST"’UI = y oo -
N ﬁ; L‘[ JT-]; %q'"é_r"' U ’i_,j‘ I L ﬁ I QAIL’LT

+ BayEMA - Elektromobilitat und innovative
Antriebstechnologien fir mobile Anwendungen

* Quelle: http://www.stmwi.bayern.de/service/fo
erderprogramme/technologiefoerderung/

» Forderung von Netzwerktatigkeiten zwischen
Hochschulen und Unternehmen

* Quelle: http://www.km.bayern.de/ministerium/b
und-und-europa/esf-programm.html

+ Bayerische Forschungsstiftung -
Hochtechnologien fir das 21. Jahrhundert

e Quelle: http://www.forschungsstiftung.de/Die
-Stiftung.html

— Bayerischer Forschungsverbund flr Elektromobilitat
(FORELMO)

— Carbon-Sensorfasern im Fahrzeugbau
— Elektroautomobil Projekt MUTE

— Fahrzeugaerodynamik flr innovative
Antriebskonzepte (DrivAer)

— Vorausschauende Schutzgerate fir
Gleichspannugsnetze

htto://www.forderlandschaft.de/

Forderprogramme zum Thema
Nachhaltige/eMobilitat - Bayern

Elektromobilitat und innovative Antriebstechnologien sind von
zentraler Bedeutung fir eine nachhaltige Mobilitat. Das
Férderprogramm unterstiitzt die Forschung und Entwicklung von
Fahrzeugen, innovativen Antrieben sowie notwendigen Teilsystemen
und Komponenten und setzt einen Anreiz fir die schnellere
Verbreitung innovativer Mobilitdt im Verkehrssektor

Die Anpassung an den Wandel wird durch den Wissenstransfer zwischen Forschung und
Praxis flankiert. In diesem Zusammenhang werden die Initiierung und der Aufbau von
MNetzwerken zwischen mindestens einer Hochschuleinrichtung und mindestens zehn
Unternehmen geférdert. Die Unternehmen miissen mittels Kooperationsvereinbarung in
das Netzwerk eingebunden sein. Diese muss sich auf ein konkretes Thema beziehen und
mindestens eine Zielsetzung gemafR Art. 3 Abs. 2 ESF-VO iV.m. Art. 9 ESI-VO beinhalten.

Die Fdrderung wirkt in Gebieten, die vom demografischen Wandel besonders betroffen
sind.

Nutzerorientierte Elektromobilitidt - NEmo

Elektromobilitdt bietet eine groke Chance, konventionelle
Fahrzeugantriebe sukzessive zu ersetzen und eine lokal emissionsfreie
Mobilitdt zu erméaglichen. Trotzdem sind die Verkaufszahlen noch sehr
gering, was insbesondere auf geringe Reichweiten und auch auf
ungenaue Reichweitenprognosen zurickzufihren ist. Das

Yorhaben, NEmo™ stellt diese zwei Defizite in den Vordergrund und
untersucht Fragestellungen, wie die Mutzerakzeptanz von
Elektrofahrzeugen gesteigert werden kann. Dabei werden insbesondere
auch technische Innovationen, wie die aktive Batteriepackverschaltung
und optimierte Reichweitenalgorithmen, anhand eines Versuchstriagers
erforscht.
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. KMU-innovativ: Elektroniksysteme;
Elektromobilitat

— Quelle: https://www.bmbf.de/foerderungen/bek
anntmachung-1160.html

. KMU-innovativ: Materialforschung

— Quelle: https://www.bmbf.de/de/kmu-innovativ-
materialforschung-promat-kmu-1803.html

. Klimaschutzinitiative - Anschaffung von diesel-
elektrischen Hybridbussen im 6ffentlichen
Nahverkehr

— Quelle: http://www.klimaschutz.de/de/Foerderp
rogramm-fuer-Hybridbusse

. Neue Fahrzeug- und Systemtechnologien -
Foérderung von Forschungs- und
Entwicklungsprojekten

— Quelle: http://www.tuvpt.de/index.php?id=fahrz
eugundsystemtechnologien

htto://www.forderlandschaft.de/

Forderprogramme zum Thema
Nachhaltige/eMobilitdt — Bund (1)

Gegenstand der Férderung sind risikoreiche industriegefiihrte Forschungs- und
vorwettbewerbliche Entwicklungsvorhaben in den Themenfeldern Elektroniksysteme und/oder
Elektromobilitit, die technologieiibergreifend und anwendungsbezogen sind. Wesentliches Ziel der
Féirderung ist eine Starkung der Marktposition der beteiligten KMU. Dies soll auch dadurch erreicht
werden, dass der Transfer von Forschungsergebnissen aus dem vorwettbewerblichen Bereich in die
praktische Anwendung beschleunigt wird.

Die Vorhaben mussen auf die Anwendung in einem der folgenden Themenfelder ausgerichtet sein:
¢ Materialien fur Gesundheit und Lebensqualitat

Materialien fir ein zukunftsfahiges Bauwesen und Infrastruktur

Materialien fur Information und Kommunikation

Materialien fir die Energietechnik

Nachhaltiger Umgang mit Rohstoffen und Materialien

Materialien fur Mobilitat und Transport
Der technologische Fokus der Projekte muss dabei grundsatzlich im Bereich der Materialentwicklung
liegen.

Das Bundesumweltministerium fordert daher im Rahmen der Nationalen Klimaschutzinitiative die
Beschaffung von effizienten Hybrid- und Plug-In-Hybridbussen durch Verkehrsbetriebe.

PROGRAMM INFORMATIONEN

Farderregion
Bundesweit

Zielgruppe des Programms
Kommunen
Wirtschaft

Einreichungsfrist
01.01.2015 bis 31.12.2017

Seit 2015 werden durch das Bundesministerium fir Wirtschaft und Energie
{BMWi) im Rahmen des Fachprogramms ,Meue Fahrzeug- und
Systemtechnologien™ Forschungs- und Entwicklungsprojekte in den
folgenden Bereichen gefardert:

= Automatisiertes Fahren

= Innovative Fahrzeuge

Innerhalb des Programms =scllen sowohl technologische Lisungsansatze
fiir das Fahrzeug =elbst, als auch solche fir das Fahrzeug als Bestandteil
vernetzter Systeme erarbeitet werden.
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. EXIST-Forschungstransfer

— Quelle: http://www.exist.de/DE/Programm/Exis
t-Forschungstransfer/inhalt.html

. Forderung des Absatzes von elektrisch
betriebenen Fahrzeugen

— Quelle: http://www.bafa.de/bafa/de/wirtschaftsf
oerderung/elektromobilitaet/index.html

. Foérderung von nicht investiven MaBnhahmen zur
Umsetzung des Nationalen Radverkehrsplans

— Quelle: http://www.nrvp.de

htto://www.forderlandschaft.de/

Forderprogramme zum Thema
Nachhaltige/eMobilitdt — Bund (2)

In der ersten Forderphase sollen Forschungsergebnisse, die das Potenzial besitzen,
Grundlage einer Unternehmensgriindung zu sein, weiterentwickelt werden. Ziel ist
as, die Entwicklungsarbeiten zur Klarung grundlegender Fragen einer Umsetzung
wissenschaftlicher Ergebnisse in technische Produkte und Verfahren durchfithren,
die darauf basierende Geschiftsidee zu einem Businessplan ausarbeiten und die
geplante Unternehmensgriindung gezielt vorbereiten.

Farderfahig ist der Erwerb (Kauf oder Leasing) eines neuen, erstmals zugelassenen, elektrisch

betriebenen Fahrzeuges gemaR § 2 des Elektromobilititsgesetzes, im Einzelnen ein

® reines Batterieelektrofahrzeug,
® von aulen aufladbares Hybridelektrofahrzeug (Plug-In Hybrid) oder
® Brennstoffzellenfahrzeug

Gefdrdert werden nicht investive Vorhaben im Bereich des Radverkehrs, die die Umsetzung des
NRVP und die Koordinierung von Radverkehrsmalnahmen, auch im Zusammenwirken mit
anderen Verkehrstragern, unterstiitzen.
Sie sollen:
* einen Beitrag zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse fir den Radverkehr in Deutschland
leisten (zum Beispiel durch Erprobung und Schaffung geeigneter Angebote fir die Menschen
im Bereich Radverkehr),
+ nachhaltige Mobilitdt sichern (zum Beispiel durch effektive Verknipfung des Fahrrads mit
anderen Verkehrsmitteln, insbesondere dem OPNV),
* Ergebnisse bringen, die auf vergleichbare Anwendungsfalle Gbertragbar sind, d.h. sie missen
modellhaft anwendbar sein (keine nur einmalige oder lokale Aktivitat) oder
» neue Erkenntnisse Ober das bearbeitete Thema liefern.

Zu den genannten férderfahigen Projektideen zahlen insbesondere Informations- und
Kommunikationskampagnen (z. B. zur Verbesserung des Verkehrsklimas), Wettbewerbe,
technische Innovationen, Forschungs- und Entwicklungsvorhaben sowie sonstige geeignete
Vorhaben, die der Koordinierung und Férderung des Radverkehrs dienen.

Fir das Férderjahr 2016 werden insbesondere Projektideen zu folgenden Themenfeldern
begrafit:

+ "Elektromobilitat” und
+ "Rad und Raum"
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Forderung von innovativen Klimaschutz-
Einzelprojekten

— Quelle: hitp://www.klimaschutz.de/de/einzelpr
ojekte

Bundeswettbewerb ,,Klimaschutz durch
Radverkehr*

— Quelle: http://www.klimaschutz.de/klimaschut
z-durch-radverkehr

htto://www.forderlandschaft.de/

Forderprogramme zum Thema
Nachhaltige/eMobilitdt — Bund (3)

Gesucht werden nicht-investive Projekte in den Bereichen Kommunen, Verbraucher, Wirtschaft
und Bildung, die Potenziale zur Reduktion von Treibhausgasemissionen heben und
zielgruppenspezifische Hemmnisse beseitigen.

Im Rahmen des Bundeswettbewerbs  Klimaschutz durch Radverkehr® kénnen modellhafte,
investive Projekte zur Verbesserung der Radverkehrssituation in konkret definierten Gebieten wie
beispielsweise Wohnquartieren, Dorf- oder Stadtteilzentren geférdert werden. Ziel ist es, neben
der Einsparung von Treibhausgasemissionen auch einen Beitrag zur Verbesserung der
Lebensqualitat vor Ort zu leisten sowie durch Vorbildcharakter bundesweit zur Nachahmung
anzuregen. Besonders farderwirdig sind Projekte, die in Kooperation mit verschiedenen Akteuren
realisiert werden.

Zum Einreichen der Projektskizze stehen zwei Antragsfenster zur Verfagung: Vom 15. Februar

2017 bis zum 15. Mai 2017 und vom 15. Februar 2018 bis zum 15. Mai 2018. Aus allen

eingereichten Projektskizzen werden die besten Projekte ausgewahlt und zur Antragstellung
aufgefordert.
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. Disruptive Fahrzeugkonzepte fiir die autonome
elektrische Mobilitat (Auto-Dis)

— Quelle: https://www.bmbf.de/foerderungen/be

kanntmachung-1311.html

. Elektronik fiir autonomes elektrisches Fahren
(Elektronom)

— Quelle: https://www.bmbf.de/foerderungen/be
kanntmachung-1310.html

. Hochleistungsmaterialien fiir effiziente und
umweltfreundliche Antriebssysteme — Homas

— Quelle: https://www.bmbf.de/foerderungen/be
kanntmachung-1315.html

htto://www.forderlandschaft.de/

Forderprogramme zum Thema
Nachhaltige/eMobilitat — Bund (4)

Gefordert werden ein bis zwei, durch wissenschaftliche Einrichtungen gefiihrte vorwettbewerbliche
Verbundforschungsprojekte. Ziel der Projekte ist die Entwicklung und Umsetzung eines
modellhaften Technologietrigers fiir ein neuartiges fahrerloses (nach VDA-Klassifizierung Stufe 5)
Fahrzeugkonzept. Es soll eine Funktionsumsetzung des autonomen Fahrens in komplexen
Situationen mit hdchsten technischen Anforderungen, im urbanen Bereich realisiert werden. Uber
den Ansatz einer modularen Fahrzeugbasisstruktur ist sicherzustellen, dass sich diese auf
verschiedene Anwendungsfille (Individualverkehr, OPNV, Logistik, Mobilitit im Alter etc.) anpassen
ldsst.

Geférdert werden industriegefiihrte, vorwettbewerbliche Verbundprojekte sowie
Forschungsverbiinde zwischen Hochschulen und auReruniversitidren Forschungseinrichtungen mit
enger Industrieeinbindung. Die Projekte sollen entlang der Wertschépfungskette von den
mikroelektronischen Bauteilen {iber die Elektronikkomponenten und -systeme bis hin zu
ganzheitlichen Ansdtzen im Fahrzeug orientiert sein und potenziell einen signifikanten Beitrag in
Richtung der Realisierung vollautomatisierter und fahrerloser Funktionen
(VDA-Automatisierungsstufen 4 und 5, siehe oben), in Verbindung mit elektrischem Antrieb, im

urbanen Kontext leisten.

Gegenstand der Férderung sind Forschungs- und Entwicklungsaufwendungen im Rahmen von
Verbundprojekten, die Materialentwicklungen fiir Innovationen in Antriebssystemen adressieren.
Die Vorhaben sollen dabei die gesamte Wertschopfungskette von der Materialherstellung tGber die
Verarbeitung bis zur Anwendung abdecken. Vorzugsweise sollte branchentibergreifende Forschung
betrieben werden, um einen besseren Erfahrungsaustausch bzw. Wissenstransfer zu erreichen und

Dopplungen zu vermeiden.
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INSTITUT AT Forderprogramme zum Thema
NEUE MOBILITAT ) s
' Nachhaltige/eMobilitat — Europa

. H2020: Secure, clean and efficient energy
— Quelle: http://www.kowi.de/kowi/h2020-calls/energy-wp.aspx/page-1/

. H2020: Smart, green and integrated transport
— Quelle: http://www.kowi.de/kowi/h2020-calls/transport-wp.aspx

. LIFE+
— Quelle: http://ec.europa.eu/environment/life/about/index.htm#mawp
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BSTITUT. . Fordermoglichkeiten fiir Fahrzeugsharing im
NEUE MOBILITAT T
' landlichen Raum

« ... Das StMI verweist allerdings darauf, dass moglicherweise im Bayeiches Staatsminstaram or SUBY

Wirtschaft und Medien, Energie und Technologie

Bayerischen Umweltministerium eine Forderung im Rahmen der
Klima-Allianz oder im Rahmen der Richtlinie zur FOrderung von s -
KlimaschutzmaBnahmen von Kommunen denkbar ware.

» Details mussten mit dem STMUV besprochen werden. Weiterhin
kénnten CarSharing-Projekte auch im Rahmen der Nationalen-
Klimaschutz-Initiative  (NKI https://rruww. klimaschutz.de/) des
Bundesumweltministeriums férderfahig sein.

» Fordermoglichkeiten gibt es auch far einzelne Teilbereiche des
CarSharing-Systems. So  kénnen  Elektro- und  Plug-In-
Hybridfahrzeuge den Umweltbonus der Bundesregierung erhalten.
Ladeinfrastruktur kann - soweit sie Offentlich-zuganglich ist - unter
der Richtlinie ,,Forderung der Ladeinfrastruktur fur Elektrofahrzeuge"
(siehe https:/lwww.bav. bund.de/DE/3  Aufgaben/6 Forderung
Ladeinfrastruktur/Férderunq Ladeinfrastruktur nodehtml) gefbrdert
werden. Eine vergleichbare bayerische Forderung von
Ladeinfrastruktur ist derzeit in Vorbereitung.
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NEUE MOBILITAT

* LIS — Mikrostandorte
— Bestehende LIS (6ffentlich / halboffentlich)
— Empfehlung neuer Standorte
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MOBILITAT LIS Mikrostandorte — KOMPAKT

=115
1 N e W B

Die Liste mit den Ladeinfrastruktur-Standorten (LIS) entstand im Projekt nach folgender
Logik:

« Bestandaufnahme aller geeigneten Ladestandorte

« Weitere Bedarfserhebung bei den Anbietern und Nutzern (Kommunen, Firmen,
Personen)

« Unabhéangige Analyse potenziell geeigneter Standorte nach den Standort-Kriterien:
— Innenstadt/P,

— Kultur, Gastronomie, Bader, Touristische Ziele, Touristische Wege/auch 2-Rad,
Freizeit-Linien

— Bahnhofe, Pendler-P, als Intermodale Knoten
— POls wie Altenheime, Krankenhauser
— F0r Mitarbeiter-Konzepte: Gewerbeparks, Schulen

« Daraus entstand als unsere Empfehlung die Liste ,attraktiver Standorte“; davon sind
die ,praferierten 25 im Detail im Konzept erfasst; alle anderen dienen als Grundlage
far den weiteren sinnvollen Ausbau.

« Das Ganze ist auch in einer interaktiven Karte erfasst.
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JE MOBILITAT LIS Herleitung der Standorte

Methodik und Vorgehensweise: zur Ermittlung der Standortstruktur wurde im Konzeptzeitraum
folgendes Vorgehen gewahlt:

der IST-Situation

— Burgermeister-Anschreiben

— Analyse potenzieller Standorte anhand definierter Standortkriterien und der interaktiven
Landkreiskarte und Vor-ort-recherche durch Hardy Barth.

— Konkrete Vorschlage regionaler Partner (aus Umfrage etc)
— Konkrete Vorschlage aus online-Umfrage
— Plus Quick-Wins ,Windhund-Phase“ Férderaufruf Marz-April

D.h. es geht kein Vorschlag verloren oder
wurde aussortiert, sondern es wurde priorisiert. Alle Vorschlage konnen im Laufe der Zeit und
abhangig von der Entwicklung der Fahrzeuganzahl weiter aufgebaut werden. Die ,Mechanik®
dieses Ausbaus siehe folgende Seiten.

mit:

> Paket 1 = Top-25 Standorte (HB) + Paket 2 = Fundus flr weiteren Ausbau (Datei)
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NEUE MOBILITAT Ladeinfrastruktur und eAutos in AS > IST

ki

; o A Ammerthal :1
_ Auerbach: 2
ot o i, F W e e Birgland: 5
; : - " 2 Ebermannsdorf:3

b

Edelsfeld: 2
Ensdorf: 7
Freudenberg: 4

b Hahnbach: 10
Hirschau: 9
Hohenburg: 1
Kastl: 2
Konigstein: 1
Klimmersbruck: 9
Poppenricht: 4
Schmidmihlen: 5
Schnaittenbach: 2
Sulzbach-Rosenberg: 11
Ursensollen: 7

e < Weigendorf: 1
e SUMME: 86

Temmuckriamion
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INSTITUT #1 Ausbau LIS, Verdichtung des Netzes
(beispielhaft)

NEUE MOBILITAT

Sinnvoller Ausbau der offentlichen und
halboffentlichen Ladeinfrastruktur

«  Kommunen

*  Freizeiteinrichtungen

*  Hotels, Gastronomie

* Einzelhandel, Unternehmen
+ Parkplatze

* Schulen

« Bahnhofe

far Barger, Pendler, Fuhrparks
fir eAutos und eBikes

copyright: www.institut-nm.de — m.groher, a.dewes
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NEUE MOBILITAT #2 hohere eAuto-Quote
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Durch  hiirdenlose, sichere Lade- i Y T
maoglichkeiten steigt die Akzeptanz und M? ‘
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damit die eFahrzeug-Quote gesamt. = 2
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INSTITUT

NEUE MOBILITAT #3 verkniipfen mit eEnergie
In  Kombination mit  dezentraler | Y ) w2l
erneuerbarer Energie. - ? ' "

.....

|||||||| 73 113
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INSTITUT .
NEUE MOBILITAT #4 regionale Verbiinde

Pogritz

Regionale Verbinde, wo immer sinnvoll

(Fahrzeuge teilen, Energie regional
nutzen, ...) ... vernetzen der lokalen

Angebote.

.....

; Teublitz 1 14
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lr?lsETlLTjué MOBILITAT Zulassungen eAutos in AS > #5 1 Mobilitatsregion AS

# 1: Durch hadrdenlose, sichere
Lademadglichkeiten steigt die
Akzeptanz und damit die
eFahrzeug-Quote gesamt.

# 2: hodhere eAuto-Quote durch
flankierende AkzeptanzmafBnahmen

# 3: In Kombination mit dezentraler
erneuerbarer Energie.

# 4: Regionale Verbunde, wo immer
sinnvoll (Fahrzeuge teilen, Energie
regional nutzen, ...) ... vernetzen
der lokalen Angebote.

# 5. Am Ende verknupfen zu 1_\|/_
ganzheitlichen System. /

""""" £ 115
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INSTITUT . Schnittmenge aus Fahrrad-Routen plus Freizeitbus
NEUE MOBILITAT mit Gastronomie, Unterkunft, Ausflugsziele

oyl C
4
Auerbach Museum Bergbau Fahrrad
Konigstein Marktplatz Gasthofe Fahrrad
Edelsfeld Goldener Greif Fahrrad
Hirschbach Goldener Hirsch Fahrrad
Hahnbach Kreuzbergstiberl Fahrrad
Etzelwang Dorfmitte Gasthofe Fahrrad
Neukirchen Neukirchner Hof Fahrrad
Hahnbach Ortsmitte Fahrrad
Hirschau Ortsmitte Fahrrad
Schnaittenbach Ortsmitte Fahrrad
Su-Ro Wulfen Fahrrad
Birgland Ruine Lichtenegg Fahrrad
Su-Ro Luitpoldplatz Fahrrad
Rosenberg, Waldbad,
Su-Ro Schulmuseum Fahrrad
Hahnbach Laubhof Ullrich Fahrrad
Hirschau Monte Kaolino Fahrrad
Aichazandt Wirtshaus Fahrrad
Freudenberg schloBbrau Lintach Fahrrad
Illschwang Dorfmitte Gasthofe Fahrrad
Kimmersbruck Blaue Traube Fahrrad
Kastl Schweppermann etc Fahrrad
Theuern Schlol’ Fahrrad
Ensdorf Dorfmitte Gasthofe Fahrrad
Rieden Dorfmitte Gasthofe Fahrrad
Schmidmiihlen Dorfmitte Gasthofe Fahrrad

copyright: www.institut-nm.de —
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INSTITUT .
NEUE MOBILITAT

* LIS — Leitlinie, Vorgehensweise
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L) LIS Standorte: konkrete Auswabhl...

WIE sind wir vorgegangen

(per Brief,

Einzelgesprache, online-Umfrage) aller Anbieter und Nutzer (Kommunen, Firmen, Personen).
Wir konzentrieren uns dabei auf AC-Laden mit 22 kW.

Daraus ergaben sich potenziell geeignete Standorte nach den Standort-Kriterien:

Innenstadt/P,

Kultur, Gastronomie, Bader, Touristische Ziele, Touristische Wege/auch 2-Rad, Freizeit-Linien
Bahnhofe, Pendler-P, als Intermodale Knoten

POls wie Altenheime, Krankenhauser

Far Mitarbeiter-Konzepte: Gewerbeparks, Schulen

Daraus entstand als unsere Empfehlung die Liste ,attraktiver Standorte“; davon sind die ,préaferierten 25 im Detail
im Konzept erfasst; alle anderen dienen als Grundlage flir den weiteren sinnvollen Ausbau.

Das Ganze ist auch in einer interaktiven Karte erfasst.

Prioritat hatte im ersten Step die kostenglinstigste Variante. Das bedeutet wir haben die Stromanschliisse der
Gemeinden als bevorzugte Standorte angesehen, da hier die ErschlieBung am giinstigsten ist.

Die Karte wurde im Vorfeld mit den bekannten Standorten abgeglichen, erganzt durch die bereits geplanten und
mit Vorschlagen aus der Auftaktveranstaltung . Zuséatzlich kam der Input aus der online-Umfrage dazu.

Am Standort haben wir uns dann den Hausanschluss, die Zahlersituation und den gewlinschten Standort
angesehen. Aus all diesen Dingen wurde der Standort fiir gut oder schlecht empfunden. Wenn gut dann wurde der
Leitungs- und Arbeitsaufwand abgeschatzt um die Kosten ermitteln zu kdnnen.
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INSTITUT . LIS Standorte: konkrete Auswahl...
NEUE MOBILITAT WAS stellen wir dar

T I . T I e e

Pro Standort sind erfasst:

*  Deckblatt

«  Ubersicht

« Standort

+  Kostenschatzung
- Bilder

»  Erfassungsbogen
*  Weitere Standortempfehlungen und Varianten

Beispiel: k :
Standort-Darstellung =~ = —=m e
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» LIS - Darstellung in der Offentlichkeit

— Kennzeichnung u. Beschilderung
— ldentifizierung wichtiger Verzeichnisse
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NEUE MOBILITAT LIS Darstellung - KOMPAKT

| yYra

« Ladesaulen leben davon ,gefunden zu werden®. Daher ist sowohl die Vor-
Ort-Kennzeichnung“ , als auch die Aufnahme in die einschlagigen ,online-
Finder“ wichtig.

« Die Vor-Ort-Kennzeichnung ist mittlerweile eindeutig geregelt.
 Bei den interaktivem online-Systemen gibt es noch kein einheitliches

System. Auch die bisherigen Standorte in AS sind leider noch nicht
systematisch und gleich erfasst und auffindbar.

 Daher empfehlen wir die Aufnahme in die wichtigsten vorgeschlagenen
online-Finder PLUS die Schaffung eines eigenen Kategorie in der
interaktiven Karte im iPAS Portal.
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NEUE MOBILITAT Leider heute oft Realitit ....

+ ,Kraut und Riben”

* jeder macht sein Ding

|+ optisch nicht ansprechend

* Kein Wiedererkennungswert
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NEUE MOBILITAT Kennzeichnung LIS aus Forderprogramm

e L e T T " Y T T T T Y T T Ty T T T T T TS Yy " T Ty

. . N B“"desmlmstenum
Notwendige @ Kennzeichnung LIS fir fir Verkehr yng

»,Forderprogramm der Bundesregierung fur digitale Infrastruktur
Elektromobilitat“

Ist eine Kennzeichnung der Ladesaule
vorgeschrieben?

Die Stellplatze neben einer Ladesaule im
offentlichen StraBenraum sind durch das
Aufbringen einer Bodenmarkierung zu
kennzeichnen, die Stellplatze im nicht-
offentlichen Raum durch eine grune
Bodenmarkierung — siehe Abbildung.

An der Ladestation selbst muss das Logo des
Fordermittelgebers BMVI sichtbar angebracht
sein. Der Aufkleber wird mit dem
Zuwendungsbescheid Ubersandt.

... aktuelle Beispiele aus Miinchen und Ingolstadt
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e T T T T T T T T T TTrTrrTTTTTrTTTeYYTTrTTTTTMMTrTrTT/TTYYTYY Y

SONNE

TANKEN
Gratis und schne

~ | ALDI

SW Ingolstadt

Beispiele ,,wie machen es Andere”

e T T rTrTTrTTTTrTTTTrTTTrTT’'T'T'YT’/TmséTT’'“T’T"Tmrsrr'YTs'rTr'ym)mrmrhrehrrrTTTrTTrThTTTTITTITEehREETE

IDEE > Kennzeichnung der
Gemeinde am Oriseingang als
,Gemeinde der Neuen Mobilitat®.
(analog den Klimabundnis-
Gemeinden in Osterreich)

Gemeinde
Neue Mobilitat
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Zugang flr Nutzer

Was ist offentliches — halboffentliches — privates

Laden?
Eigentum an der Flache
dffentlich privat
z.B. Bahnhofsvorplatz

offen = , . : - isverpla

offentlich bewirtschaftetes
b ¢ Strapenland, auch

egrens Anwohnerparken in -
otfan, Wohngebieten _:I'B' SUP_._E"T_TI'I'HTHL
2aich Tankstellen u.a.
begrenzt
beschrinkt 2. 8. Parkplatze fir
bestimmte Lieferanten, Behinderte,
”:‘“;‘ Polizei, Feuerwehr, Car-
uppen i

4 sharing -Fzg, etc.
Einzel-
zugang .

gebundene Parkerlaubnis

- difentlich halb- - privat
e Gffentlich
Eine Definition dffentlicher, kalb-offentficher und privates Ladeinfrastrulktur
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Beispiele fur Ladesaulenverzeichnisse

Anbieter Anzahl Eintrage Region Partner

43.760 Europa + Canada Premiumpartner: Nissan

chargemap (6.994 in D) Schwerpunkt:
F 10.341, NL 7048, D

11.063 Europa RWE, SolarServer, Mainova, Renault Z.E., ladenetz.de, Stadtwerke Leipzig, BEM, intercharge,

e-tankstellen-finder (3.865in D) Schwerpunkt interenergo, SI-AT
D, AUT 2.905, NOR 1.530
Goi lectri 20.110 Europa, Ostblock.... Auto motor sport
olng electric (9.171 in D)

16.796 Europa allego, be ENERGISED, ChargelT, ESB, bluecorner, BOSCH, BWMGroup, CleanCharge, Easy4you,

intercharge (2.672in D) Schwerpunkt ebee, EnBW, enio, eWald, expert, Fortum, freshmile, gic, gronn kontakt, Heldele, innogy, kelag,
NL 7.046. BE 5.123 Route 220, Salzburg AG, Spin8, Leipziger Stadtwerke, Swisscom, Virta, vkw, wien energie,

39.315 Europa der Bayern Innovativ mit CIRRANTIC

Ladeatlas Bayern (InD?)
1.000 in Bayern

5.243 NL, D. BE 101 Stadtwerke, DG Verlag - RoamingPartner: EnBW, Stromnetz Hamburg ,The New Motion |
ladenetz (1.664 in D) Vattenfall, ElaadNL
LEMnet 25.000 Europa ? (Letzter Newsletter Dez. 2015!)

ne (7.500 in D) Schwerpunkt NL 9.000, D, AUT

Mobilityhouse 292 D, AUT

10.040 Europa PlugConnect, eCrossgermany, LADEFOXX, ruhrmobil, TecGadgets
plugfinder (ca. 5.000 in D) Schwerpunkt

D, NL, BE, AUT
| fi 18.576 Europa Eitdigital, 1776, Swiss eMobility
plugsurfing (3.469 in D) NL, BE, D
1.141inD D
shareand-charge Nur private LIS
mehr als 30.000 Europa Roamingpartner in D u. AUT: Beemobil, RWE, BMW, ladenetz, Smatrics, eon, Leipziger Stadtwerke,

The New Motion

HarzEnergie, ebee, allego, BOSCH, Belectric, enio, Heldele, Vlotte, T-Systems, Ewald, strdfnetz
Hamburg, be ENERGISED, EWE, Vattenfall, Elekctrodrive, TANKE, Vlotte, Swisscom, enio, kelag, ...
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NEUE MOBILITAT Beispiele Plattformen fiir Fahrrader

e L e T T " Y T T T T Y T T Ty T T T T T TS Yy " T Ty

Hier sind die

bike-energy Ladestabionen bereits verfogbar.

2 Beispiele fur etablierte Ladestationen-
Finder fur Pedelecs / eBikes:

* Bike-energy
e Fahrrad.de

Aktueller Stand:
« AS bisher kaum vertreten “Ia &
Vorschlag:

- Aufbau und Integration der LIS
fur 2-Rad

* |deal: es werden Tagesrouten
angeboten

S
(AILADESTATION>
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Anzeige / Darstellung:

Am Bsp. Lkr AS ist gut ersichtlich wie
unterschiedlich die Ladesaulen erfasst
sind.

Kein Verzeichnis hat alle Saulen erfasst.

Kein Anbieter nutzt
zumindest immer das
Verzeichnis.

konsequent
gleiche

Empfehlung:

Aufbau eines eigenen Portals im iPAS

verlinken mit den relevanten Anbietern
wie

— Ladeatlas Bayern
— going.electric

— e-tankstellenfinder
— Plugfinder

nachtragen der gesamten LIS aus dem
Landkreis AS

Ergebnis Verzeichnisse Ladestationen

3 c
£ =
£ o g
2 o E a . [
2 F| & |52 2| €
e ls |58 e|s
Eleg|s|g|g|E|B|E
Einrichtung Ort o £ S ] 8 K] = =
AS Schlossgraben AS X X X
Grammer Solar, Oskar von Miller Str. AS X
Grasenbhiller, Fuggerstr. AS X
Parkplatz Feuerwache AS X
Pension zum Bayrischen Briickl, Karmensdldner Strae AS X
sol aid GmbH Auerbach X
Griinhof Auerbach X
EDV- und Elektrotechnik Hardy Barth GmbH Birgland-Schwend X X X
Birglandhalle Birgland-Schwend X X
Mittelschule Ensdorf X X X
Norbert Peter, privater Ladepunkt Freudenberg Paulsdorf X X
SchloR Hotel Hirschau Hirschau X X X
Volkschule Hirschau Hirschau X X X
N-Ergie Marktplatz Hohenburg X X X
Gemeindehaus, am Dorfplatz Isschwang X
Markt Schmidmiihlen, Rathausstr. Schmidmihlen X X X
Loma solar Su-Ro X X
N-Ergie Su-Ro X X
Praxis fuir Psychosomatik und Psychotherapie, Obere Bachgasse [Su-Ro X
Su-Ro Luitpoldplatz Su-Ro X X X X
Su-Ro Bayreuthplatz Su-Ro X X X X
Kreuzwirt Su-Ro X
Neustadt 14 Su-Ro X X
Wohnmobilstellplatz, Annabergweg Su-Ro X
Neustadt Christuskirche Su-Ro X
Hotel Garni Kleindienst Ursensolln X X
Weigendorf X
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ll:llsl’zﬂlT_lué MOBILITAT Bsp. 1: Ladeatlas Bayern der Bayern Innovativ

4

T becteates sartamarstant b, o 0

Uberblict dber die infrastruktue
fidr Elektromobilisten.
e

i
R bayern Jinnovativ ._:g "
n boswratim mil . » = - —
CIRRANTYC LR e L e
i ) 3 ibhn 2,
Detall Mokl Vippx s = et - Atoch Acvrwy
-
iR - Pyt
o - ." s el s
kreich ., il - R i PO ; 7 Aot o
== i = - - o
ol o
o
-
€ s
sk
@
! Bareuthes nse ° o s M
92237 Suirhach - Rosenberg el -
aten 2an [ =igmre:
W o] ™
= 5 ;
-

Londabest
......

B L ] L i . et
-
Feedback Q -
G
........ =

Vagat, | B SSRGEN G F, o B AL o

= - L

- N~
o
QU CIRRANTIC, CIT ERNcn, CIT UK —
H

...... . T e
http://ladeatlas.elektromobilitaet-bayern.de
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Bsp. 1: Ladeatlas Bayern der Bayern Innovativ

I e e e T e T N

K | (1)@ ladeatlas.elektromabilitast-hayern.de/# (i | ‘ Q suchen ‘ B & @
aye
Wirtschaft un
kb, -y G vemia:
A oy
DEALLEGO000254 i ] Q
Klaus-Conrad-Straie 2A 9 Obertrubach [ o] Auerbach in
AR der Oberpfalz
92533 Wernberg-Kablitz A S e Manteler Forst
offen 24h Shet
]
] Hiltpoltstein
a“@@:@ﬁ @ Plech Mantel P Sehirr
© Neuhaus arﬁ Weiherhammer Pirk.
g der Pegnitz
Freih
Simmelsderf Vakden s g
Kiinigstein > Vilseck e Q
ﬁ Hartenstein LQ @
= = Kohlberg
G Freischalten
Anschlisse frei 3/2 : Luhe-Wildenau
Kindla
Kein Park-Sensor (A) ]
i LINK =
| Sah h Kirchensittenbach Vorra Hirschbach Wit LiNKstart sinfach hier
= tippen und starten -
. ! o A pe ok W Hirschau Schnaittenbach )
L i Hahnbach
f kirchen
Sand
Status seit mehr als 2 Tagen 44 Reichen&chwand = Scannen des QR Codes und R o) 93 |
25 :
Typp DEALLERCI00ZZSY o Hersbruck a’ummeishrunn nutzen Sie eine passenden E Vervaiung
Henfenfeld Lade-App. == senberg o
nberg Happurg Pf
Status s2it mahr als 2 T2gen 50 =] i
‘DEALLEGO0002542 4 Freudenberg
- Max. KW Poppenricht
ensi Engelthal ROAM
Ladestation ist nutzbar im B =
0 Ststus seit mehr als 2 Tegen 50 intercharge Metz il
DEALLEGD0002541 Leinburg Dffenhausen [sehivang Nabt
CHAd Max. KW .
- 1 Birgland Ammerthal Amberg
ten:Kiefernwalder ) =2
dlich Leinburg Alfeld £ 5 6] Sehmidgaden
o (s | @L ' 6 | Kimmersbruck Sl 93]
— Ep—— T [ 5 § Fensterbach
000 600 1240 1800 2400 Ursensollen {5 |
<« MDMDFSS & Ebermannsdarf
inkelhaid _ (Alt 2N Schwarzenfeld
Niirnberg ﬁ
- . ’ Lau n Naturpark
£ Kastl Hirschwald
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E-Tankstellen Adresse

E'Tankste"e I‘egistl‘iel‘en Schiofi-Hotel Hirschau

Hauptstraiie 1
92242 Hirschau

Registrieren Sie kostenlos und unverbindlich Ihre -l

E-Tankstelle. Setzen Sie ein sichtbares Zeichen = =i

Monte Kaoling

fur die umweltfreundliche Elektromobilitat. Gl e a2 o s s, o

Detaills

- . . .
ZusatZ| |Ch b|etet el n . ) Elektrotankstellen in der Umgebung
Offnungszeiten: Montag 10 - 22
Dienstag 10 - &2 * biorhy 21 km)
Mittwoch 10 22 » 22
Fraitag 16 - 22 ¥ |
Samstag 10 - 22 . o
Sonnlag 0. -2 E.
Ansprechperson: Herr Clemens Dorfner -
& x
Stecker: o
& oA
@ Schuko 17 KW () Status nicht bekannt H an der | 92706 Luhe-Wildenau
Details anzeigen

Anzahl der Parkpldtze: 2 Parkplatze fur E-Autos

Medieninhaber/Herausgeber . .
KELAG-Karntner Elektrizitats-Aktiengesellschaft T e

Arn u pr I atZ 2 Authentifizierung: Schlussel
POStfaCh 1 76 Rt :.:::It::Ei?-i;aﬁ;ﬁt’t‘e?—g;sl::t::bi;éz4rl-Zugnﬂ' auf
A-go 1 0 Klagenfu rt > i:st:::ses Parkan wahrend der Ladszeit
Tel.: +43 (463) 525-0 /S "
| e-tankstellen-finder.com .,
Fax: +43 (463) 525-1596

Startaeits  Mews Routenplener  Servicws-
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Uber das Projekt e-tankstellen-finder.com Viele
Menschen kdnnen sich heute noch nicht vorstellen, dass
der Elektromotor die Lésung fur die mobile Zukunft sein
wird. Tatsachlich laufen die Entwicklungen rund um das
Thema aber bereits auf Hochtouren. Batteriehersteller
arbeiten an der neuesten Generation von Lithium-lonen-
Batterien mit deutlich héherem Speichervermdgen bei
gleichzeitig  groBerer  Lebensdauer und  durch
Massenproduktion  wesentlich  geringeren  Preisen.
Fahrzeughersteller stehen kurz vor der Serienproduktion.
Die Politik definiert die geeigneten Rahmenbedingungen
fur einen schnellen Markthochlauf. (vgl. www.rwe-
mobility.com)

Die Kelag-Karntner Elektrizitats-Aktiengesellschaft hat
sich mit dem_www.e-tankstellen-finder.com die

Eine Ubersichtliche
Zusammenstellung von Elekirotankstellen erleichtert
jedem E-Mobil-Besitzer das Fahren.

Kooperationspartner:

]

RWE ‘%~ SolarServer

PR e e —

~@=eMobilServer

httos://e-tankstellen-finder.com/de/de

fﬁﬁdnwa REMAULT Z.E.

Bsp 2: e-tankstellen-finder.com

E-Tankstellen-Finder Websites

http://charging-stations.info
http://charging-stations.net
http://e-charging-station.com
http://e-charging-station.net
http://e-charging-stations_ eu
http://e-charging-stations.info
http://fe-charging-stations.net
hitp://elektrotankstellen.cc
hitp://e-stations.eu
http://e-stations.info
http://e-tankstellen.at
http://e-tankstellen-finder.at
http://e-tankstellen-finder ch
http://e-tankstellen-finder.com
http://e-tankstellen-finder de
http://kelag-autostrom.at
http://renewable-e-motion_at
hitp://renewable-e-motion.com
hitp://stromtankstellen.cc
http://e-chargingstation.com
http://fev-charging.com

iZnecese SIGEEZAT
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TecGadgets.de GmbH
Blessenstatte 36
33330 Gautersloh
mail@tecgadgets.de
+49 5241 9646399
www.TecGadgets.de

Kooperationspartner:

.3 ' PlugConnect AT

www.plugfinder.de

Anschiisse Miem

Typ 1
TR T | 3.7 Y
TYp 2
Typ2 | 3.7 W
Typ2 | 14 v
Typ 2| 22EW
Typ 2 | 4350
Typ 2 CCS

T¥p 2 CGS | 20 6w

Typ2CCE | S0 W

Typ &
Typ3 | 3,7 KV
R 3| H kW
Tip 3 | 22 kW

CHAdEMO

| BELECTRIC Drive

LADEFOXX

Bsp. 3: plugfinder.de

ﬂPlugFinder L b P e s bt () =
s = o - @)
iy 2
y 0 o
) A 0 g
= "I.I' - -
vl -y = i = [l
- -] - 3
- =
= e @
. = = ithet | B

Anbieter filterm

Luitpoldplatz 15

ApgerEnergie : {
Aldi S0d
aliego
ANWB
Autosb'

B-Parking

BHEW

Tiierags

Blue Corner
BS|ENERGY
ChargeNow

CLEVER

runr (e 8 TECGADGETS.DE
mobil\& '
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Bsp. 4: chargemap.com

I e e e T e T N

Um chargemap zu nutzen, muss man sich
registrieren

France
Paris
Marseille
Lyon
Toulouse
Nice
Mantes
Strasbourg
Montpellier

Bordeaux
Lille

Rennes
Reims

Le Havre
Saint-Etienne
Toulen
Grencble

Dijon

Suisse
Zurich
Béle
Lausanne
Fribourg
Berne

Neuchatel

Belgique
Anvers
Gand
Charleroi
Liage
Bruxelles

Bruges

Premium-Partner NISSAN

v Finden 5a die

LADEN SIE IHR
ELEKTROAUTO UBERALL
AUF!
Schilefen Sie sich kostenlos 109637
Elektroautofahrem an, die ChamgeMap nutzen,
ufn Ladestationan 2u findan

) Ladestation
anEndUHQ und gy

¥ Treten Sig gy
E!ektmnutufahr

+ Mache
N Sig hej Char !
anderen Nutzern 9eMap mit 1ng helfen Sig |

o SN &infach my dey

Mohilen App,

Orokton Community von
2111 bgj

Kostenos anmeldem

- - _ Sie sing

- Loraits Mttt . .
Verteilung der Ladestationen nach Land

France = N Lades...
Methedands L .
Garmany e
United Kingdom e —
Sitzerland | —
Moraay I_
Austria I__
ity B
Carada [y
Sweden I-_
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PlugSurfing wurde 2012 als E-Mobility und Payment
Provider gegrindet. Die Grinder von PlugSurfing,
Adam Woolway und Jacob van Zonneveld, hatten ein

Ziel: eine Plattform zu schaffen, die konkret zum
Konzept umweltfreundlicher Mobilitat beitragen kau.-..
um der ,Reichweitenangst’ (range anxiety) von

Elektroautofahrern den Kampf anzusagen.

PlugSurfing GmbH
Tempelhofer Ufer 17
10963 Berlin - Germany

Tel.: +49 (0)30 9599814 10
E-Mail: support@plugsurfing.com

Partner

1776

@ Digital

www.plugsurfing.com

PlugSurfing

2

92224, AM, Deutschland

® verfugbar besetzt unbekannt

Steckertyp auswahlen

Alle

Min. Ladegeschwindigkeit 0 kW

Alle Betreiber
App-Freigabe

Ladeschlussel-Freigabe

Swiss obili
RE)

Bsp. 5: plugsurfing

. Tl der!
470 Grafenwahr
5] Auerbach in
natain der Oberpfalz 7 Weiq
£ der Obl
Plech @ o3}
Weiherhammer F
5 Freihung
Welden 3 Vilseck 299
o . ©
o Hirschau 7
Filter Eeliwang Hahnbach
0
™! sulzbach-Rosenberg r
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llischwang I N
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=
Ki bruck 1
{6 | immersbruch AES
Ursensollen IEH 2 s
5 Ebermannsdar R
uterhofen  kast| 5
2 Ensdorf
m Rieden Schssndorf
P g—"wa grycharged 'br-u-,u,-g B encrasen
(=N 553 chargert e300 ecotap EnBUW
@Eneco cNovates e-gn ossenr’,
={EuROKOD EVBOX H-E Gieenfivy] ©
ﬂ F5h INSELWERKE kg]ag
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Diese Webseite verwendet das

Ladestationsdaten-Plug-In lademap von ev-

maps.info

Herausgeber

smartlab Innovationsgesellschaft mbH
LombardenstraBe 12 — 22

52070 Aachen

Tel.: +49 241 181-1900

Fax: +49 241 181-1950
info@smartlab-gmbh.de

htto://maps.ladenetz.de/

92224 Amberg, Deutsch

50 km

tacestationenin der Umgebung 50 km
G224 Amberg, Deutschiand!

Copyright © 2014 {mpressum

Bsp. 6. ladenetz - lademap

Fi
e | = 3 fereah
A . o il
Bk a der Dberplalz 1
Lk des
hech
by r 5
Freihung
welde T et
il
Schmastlach Yons
g Hirschau
< @ e
- Harshrick -
Happure Suizbach-Foserberg
: £ a Freuceriarg
ischaang
Anberg
[}
= o o i I
Ursenanl ey
et RS “ Ebermannsdar Ech
. Numberg
L Kt >
; L]
Burgth)
Ui [Bery Dot i o
Ll Meumarkt in el
o Db plak2 e
e el e i A N Pl G 92224 Ambe
Neumarkdt in fﬁ. U,_nms(_h
cer Dbetplalz
P R 50 km
w
= Deiming (]
o
Freystadt Hanant
" rayata @ St
Ganale Mihinausen A b @
Steckerplitze
141
fre|
Zahiung Zugang
Parksituation
P Derzeit piehy bekannt
Sffnungszeiten

Kelsie Offnungszeiten
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Share&Charge ist ein Netzwerk fir alle Arten von
Ladestationen.  Wir mobchten zum einen e-

Mobilisten helfen sich in Ihrer Region zu - -
vernetzen und einander zu unterstiitzen und zum Be part of the e« ity r .

Teile Deine Lg . e&“luﬁon
anderen relevante Unternehmen und ? Deine Ladestation mit andafiing baue qemeinsam SN EN AT W
Organisationen an den gleichen Tisch bringen, \ R -

um den Ausbau der Ladeinfrastruktur in i
Deutschland schnell & verlasslich voran zu
treiben. Hierzu gibt es die Share&Charge App, die

es ermfglicht Stromtankstellen mit anderen zu @

teilen und den geladenen Strom abzurechnen, e : Familie & Freunde Tarif
wobei die Tarife der Ladestationen von den e-

Mobilisten selbst bestimmt werden.

Share&Charge ist somit ein Werkzeug von uns fur
Besitzer von Ladestationen sowie Fahrer von
Elekiroautos, damit diese selbst aktiv die Zukunft

A
der e-Mobilitat mitgestalten kdnnen.

Spendenfunktion Volle Kostenkontrolle Kein Abrechnungsstress
Share&Charge ist ein Angebot:
Avanza GmbH

Opernplatz 1
45129 Essen.
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er ||Sten mehr alS 25.000 Standorte Von Verzeichnis von Stromtankstellen fir Elektrofahrzeuge
Stromtankstellen, darunter mehr als 9.000 in den E_‘f‘:d s - L
Niederlanden und mehr als 7.000 in Deutschland! inden SIe

GPX. Garmin.TomTom Stromtankstellen
’ ’ ' in Ihrer Nahe

‘Wir listen meh als 28000 Sandorte von Stromitankstelien, darunter mehr als 5,000 in den Mederlanden und mehr als 7.000 in Deweschlard |

LEMnet Europe e.\V.
— Europaischer Verein zur neutralen Information

Uber europaische und internationale Infrastruktur
far alle Elektrofahrzeuge — ..

Albert-Einstein-StraBe 3 | e —
D-98693 limenau e

Ly

E -
{ : Neue Ladestation melden
ot
et Wir sind angewiesen auf lhre Mitarbeit!
i Nur durch standige Uberarbeitung bleibt dieses Verzeichnis auf einem al

Bei fehlerhaften Informationen zu vorhandenen als auch zur Aufnahme n
mitzuteilen.

% Faolgende Informationen bendtigen wir (die Angaben mit * sind zwingen

+ Kontaktdaten des/der Meldenden fir Riickfragen: *

» Adresse, PLZ, Ort des Steckdosen-Standortes: *

+ Name, Telefon, E-Mail-Adresse, Internet-Adresse des Betreibers:

+ Gesamte Anzahl der vorhandenen Anschlisse/Steckdosen: *

+ Anzahl jedes Anschluss-Typs und Spannung/Stromstarke: *
(z.B. 1x Typ2 400V/16A [Mennekes], 2x T13 230V/8A, 1x T15 400V/14A, 1x CEE 400V/32A, 4x Schuko 230V/16A; Angabe ob Drehstrom vurne....

+ Kdnnen alle Anschlisse/Steckdosen gleichzeitig voll belastet werden oder gibt es Einschrankungen (z.B. Gesamtabsicherung der Station):

+ |st die Sicherung von aussen zuganglich (falls sie wahrend der Ladung rausfliegt)?

+ Sind die Anschlisse/Steckdosen frei zuganglich und nutzbar und oder muss man die Anschliisse freischalten ((ber Schliissel, RFID-Karte, Data-Key,
Mobiltelefon, etc.)? Zugangsbeschrankungssystem ggf. hier angeben:

# |st der Standort rund um die Uhr zugénglich (ja/nein)?
Wenn nein- Offnungszeiten-

+ Falls eine Anmeldung vorab erforderlich ist: Wie?

+ Stromkosten? (Kosten pro kWh oder "kostenlos” oder "nur fiir Kunden oder Gaste™)

» Parkkosten? (Kosten pro Stunde oder "kostenlos” usw.)

# Zeitbeschrankung? (z.B. Anzahl Stunden)

* Genauer Beschrieb, damit ein Fremder den Standort findet:

+ Koordinaten (dezimale GPS-Werte) und Hohenangabe (Meter dber NN):

+ Welche Maglichkeiten zur Verpflegung gibt es in der Nahe?

» Welche Maglichkeiten zur Ubernachtung gibt es in der Nahe?

+ Gibt es besondere Sehenswirdigkeiten in der MNahe?

+ Weitere Hinweise: 138
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NEUE MOBILITAT Bsp. 9: Mobilityhouse POI - Registrierung

Ladestations-Registrierungservice

sorseran nack Lnfalsrihung v T E

Registrieren Sie lhre Ladestation als POI-Reiseziel.

POI-Zielgruppe

Die Ladestations-Registrierung als POI ist flr alle gedacht,
die anbieten
und lhr Bewusstsein fir Umwelt- und Nachhaltigkeitsthemen
signalisieren mochten.

Karten und Datenbanken

Automobilhersteller (u.a. )
Hersteller von Navigationssystemen (u.a. ) Ladestations-Registrierung ais POX
Sonstige (u.a. ChargeMap*, GoingElectric*, (PosLat [nterest)

Lemnet*, Open Charge Map, Hubject, Ladeatlas Bayern*
und viele mehr / * = Live-Schaltung innerhalb von ca. sechs
Wochen)

Von der Bestellung zum POI

Bestellen Sie die Aufnahme Ilhrer Ladestation als POI

einfach Uber unseren Online Shop. AnschlieBend erhalten The Mobility House AG
Sie von uns eine E-Mail mit einem Link zur Registrierung. Technoparkstr. 1
: : : CH-8005 Ziirich
Wenn Sie ?Ile Informationen  zu  Ihrer  Ladestation Tel-+41 43 508 2731
hinterlegen, kimmern wir uns um die Integration in die E-Mail: info@mobilityhouse.com
Datenbanken. 139
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bike energy

DavisstraBe 7, 5400 Hallein
Tel. +43 (0) 6245/ 74150
Fax +43 (0) 6245/ 84007-25
office@bike-energy.com

Spezielles Angebot an Ladeinfrastruktur
und interaktiver Karte fir eBikes.
Einbindung in Konzept AS sinnvoll.

Bsp 10: bike-energy.com
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Die zukunftsfahige Technologie, zum Aufladen,
vieler E-Bike Typen, ohne Ladegerat. bike-energy
ist das E-Bike-Ladesystem mit entscheidenden
Vorteilen flr E-Biker, Tourismusregionen, Stadte/
Kommunen und far E-Bike Marken:

Komfort

Heim-Ladegerat muss nicht mehr
mitgeschleppt werden.

bis zu 2mal schneller laden
keine umherliegenden Ladegerate und Akkus

E-Bike Marken

jedes E-Bike erfahrt eine Aufwertung, einfach

durch héhere Reichweite

Hochste Sicherheit

kein hantieren mit Hochvolt (230V) Geréaten

zukunftsweisende Magnetkupplungen anstatt
Stecker

Akku bleibt versperrt am Rad

Die innowvative
Technologie

Zum Aufladen unterwegs
ohne Heim-Ladegerat

bike energy

Funktionierende
Infrastrukcur

Mehrwert und
Verkehrsentlastung fiir
Gemeinde und Region
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BBIITUY. Vorteile und Chancen fiir Kommunen,

\I= ial=.
-.\"i-:- UL 1V c'-:-: rl‘? - [ |

et § 95 1 Tourismusbetriebe in der eMobilitat, auch mit 2-Rad ...

(Der E-Biker fahrt weitere Strecken, wenn er die Sicherheit hat aufladen zu
kdnnen)

(E-Biker kommen aus umliegenden Regionen die bisher zu weit entfernt waren)

gegenuber anderen Betrieben und Kommunen mit der aktuell innovativsten
Ladestation am Markt

(kein Heimladegerat muBB mehr mitgenommen werden; aufladen im Freien ist
JETZT maglich)

(Mit den aktuell am Markt befindlichen Steckdosen ergibt sich immer ein Sicherheits-
Risiko; diese Sorge besteht bspw bei bike-energy Anlagen nicht mehr — es darf nun auch im
Freien aufgeladen werden)

(durch den Umstieg auf E-Bikes entstehen freie StraBen und freie
Parkflachen)

(Mit dem Upgrade der ,Sonderfolierung“ kénnen alle Modelle individuell foliert und
beschriftet werden)
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NEUI Ladekarteniibersicht nach goingelectic

RAMAAD [ =%
Vit )=
' WWIVDI! | 11

Top Ladekarten

ladeticket 7T

Anbieter: smartlab Innovationsgesellschaft mbH
Grundgebuhr: einmalig 20 € fir sieben Tage
Kosten Ladung: kostenlos

349 Stromtankstellen nutzbar

Elektronauten-Ladekarte
Anbieter: EnBW

Grundgebihr: 7,90 € pro Monat
Kosten Ladung: variabel

773 Stromtankstellen nutzbar

Elektronauten Prepaid-Ladekarte
Anbieter: EnBW

Grundgebuhr: keine

Kosten Ladung: variabel

348 Stromtankstellen nutzbar

htto://www.goingelectric.de

Ladekarten nach nutzbaren Stromtankstellen

NewMotion Ladekarte

Anbieter: NewMotion Deutschland GmbH
Grundgebihr: keine

Kosten Ladung: variabel

5870 Stromtankstellen nutzbar

Naturstrom Ladekarte

Anbieter: NaturStromHandel GmbH
Grundgebuhr: keine

Kosten Ladung:

5847 Stromtankstellen nutzbar

PlugSurfing Ladeschlussel
Anbieter: PlugSurfing GmbH
Grundgebihr: keine

Kosten Ladung: variabel

3969 Stromtankstellen nutzbar
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Kosten / Monat

Ladepunkte Grundgebiihr Ladekosten Notfalllader Gelegenheitslader Viellader
{ Monat
ChargeNow
Active 2400 950 € 240€/h7 2247 € 4193€ 74,36 €
Flex 2400 0,00€% 420€/h7 270€ 26,76 € 1351€
EnBWZ
Elektronauten Ladekarte 750 990 € 200€/h3 20,71€ 3693 € 6395€
Elektronauten Prepaid-Ladekarte 750 0,00 € 500€/h® 27 03¢ 67,57 € 135,14 €
RWE?
ePower Basic kA 495¢€ 0,30 €/ kWh 1095€ 1995€ 495¢€
ePower SMS 1.000 0,00 € 3.95€/h 2135¢€ 5338¢€ 106,76 €
Mercedes Benz*!
Charge&Pay 3.000 0,00€ anbieterspezifisch 2 2486 € 62,16 € 12432 €
Ladenetz?
Ladeficket 365 T 400 180,00 € 0,00 € 15,00 € 15,00 € 15,00€
ladeticket 30T 400 50,00 € 0,00 € 50,00 € 50,00 € 50.00€
1) Quelle: EMW AG 6) Aktivierungsgebdhr: 20,00 €
2) Quelle: EnBW Energie Baden-Wurttemberg AG 7) Nutzungsgebiihr AC Laden 06:00- 24:00 Uhr k]
3) Quelle: RWE Effizienz GmbH 8) Nutzungsgebahr Typ 2 Stecker
4) Quelle: Bosch Software Innovations GmbH 9) Preis variiert je nach Serviceanbieter: Grundlage fir die Beispielrachnung: 4,60 € / h (RWE Ladestationen) L
5) Quelle: smartlab Innovationsgesellschaft mbH I'vie Moty House

Stand: Juni 2015; Preise ohne Gewdhr. Anderungen sind anbieterabhéngig und kénnen sich jederzeit andam.
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ENTEGA Energie GmbH
Frankfurter StraBe 100
64293 Darmstadt

Zu lemnet.org

www.entega.de/energie-sparen/ladestation-elektroauto/
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Unterwegs laden Laden Sie Ihr Auto im groBten
und intelligentesten Ladenetz in Europa

Mit Zugang zu mehr als

verfugt NewMotion Uber das groBte
Ladenetz in . Unsere
geben lhnen die Mdglichkeit, Ihr Auto in Belgien,
Deutschland, GroBbritannien, Luxemburg,
Osterreich und der Schweiz zu laden. Und mit
einem im standigen Ausbau begriffenen Netz
haben Sie es nie weit zur nachsten o&ffentlichen
Ladestation.

Kooperation mit ACE

H @ 7 ™~ @
newmotion & .. e 4 o <]
....... e o

LALIT, #1284 Meuhaus " B sl Kulabich Q - wmbe, Dinschlang

s--uﬁ. P m"'"‘"o‘ L “‘.\‘ﬂ
1 Available [= e @ o . e WIS ST i,
Vi e 27 W e par KW €03 v i M i 5

'z — - 3 Kt

PPricing delails:
Accass Nours
Defails:

newmotion.com

newmotion

2 1 Available
12 kW wi s € 2,49

Tariffs*

Estimated session prce: €249

nh— — — W

Estimata hasad on from 355 1o 75% of the battery of your
v

Sie erhalten im Handumdrehen Zugriff auf Echtzeitinformationen zur Verfigbarkeit,

===

Ladegeschwindigkeit und zu den Preisen der Ladestationen. Wahlen Sie thr
Fahrzeugmodell aus und aktivieren Sie erweiterte Suchfilter, um Informationen zu
erhalten, die auf Ihre individuellen Anforderungen abgestimmt sind, und Details zu
Ladestationen abzurufen, die mit lhrem Fahrzeug kompatibel sind.

'

B

Starten und Stoppen von Ladevorgénger

An vielen der Ladestationen kdnnen Sie Ladevorgange direkt (iber die App starten

und stoppen. lhre Ladekarte wird automatisch mit der App verbunden, sobald Sie

~ sich bei Ihrem my.newmotion-Konto anmelden. Sie haben noch keine Ladekarte?
Fordern Sie lhre kostenlose Ladekarte an.
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 Stakeholder

— Ergebnisse Workshops
— Liste
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o Wir

adressieren Sie als:

Barger

Unternehmer

Verantwortliche in den Kommunen
Gastronom/Hotelier
Verantwortlichen im Tourismus
Verantwortlichen flr Ausbildung

...aber immer wichtig — Anpassung auf die

regionalen Gegebenheiten

Deshalb ist es uns wichtig Sie von Beginn an einzubinden.
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1 N e W B

Wichtige Stakeholder sind im Projekt als ,erweitertes Projekiteam® friihzeitig einzubinden
(zu konkretisieren im Kernteam; aber Einschatzung aus unserer Kenntnis bei bisherigen
Aktivitaten im Landkreis AS):

« Schule / Ausbildung: Schulen, (Mittelschulen, Berufsschulen), insbesondere
Energieschulen AM-SUL, Schulprojekte, evtl auch OTH Amberg

- Mittelstand: mit eigenem Fuhrpark, mit eigener regenerativen Energieerzeugung,
Caritas

« Burger: eAuto-Fahrer, aber auch zu definierende ,Focus-Gruppen®
* Kommunen aus dem Landkreis

« Zentren, Verbande, Organisationen: insbesondere auch aus Energie, Klimaschutz
wie bspw aove, Agenda21, ZEN, WiFdrderung AS, SolarFdrderverein etc

« Tourismus: Ferienregion Amberg-Sulzbacher Land u.a.

« Stadiwerke AM

« was machen wir mit Anbietern und Betreibern von Windkraft und PV?“
« Banken: Sparkasse AM-SUL und VR-Bank

« Handel: alle Anbieter von Auto, 2-Rad, Elektro
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« Zielformulierung - Entwicklungspfad
— Roadmap
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Zusammenfassung — MaRnahmenplan — Schritte.

VORSCHLAG !!!

13. Juli 2017

Ab 13. Juli 2017

Ab Q3 /2017

Ab Q4 /2017

Ab Q4 /2017

Ab Q1 /2018

Ab Q1 /2018

LIS

LIS

LIS

LIS plus
Mobilitats-
[6sungen

LIS plus
Mobilitats-
I6sungen

Mobilitats-
[6sungen

Mobilitats-
wende

Abschlussveranstaltung , gleichzeitig Start der
Umsetzungsphase

AP1: LIS Ausbau beginnen gem Konzept-
Vorschlag

AP2: LIS-Betrieb und Betreiber finalisieren
und starten

AP3: Fahrzeug-Sharing Konzepte aufsetzen

AP4: AkzeptanzmafRnahmen starten zur

Forderung der eMobilitat / Neuen Mobilitat

AP5: Verkniipfen des MIV mit dem OPNV

APG6: Etablieren einer eMobil-
Kompetenzstelle

Konzept und interaktive Karte der LIS-
Standorte mit Priorisierung

Ziel: LIS als Basis fiir die folgenden
Aktivitaten

Standorte final festlegen

Evtl sinnvolle Férderantrage vorbereiten
und einsteuern im nachsten Call

LIS aufbauen

Konzept absegnen

Partner finalisieren

Vorvertrage / LOls schlieRen

Aufbau- und Ablauf-Organisation starten

Sinnvolle, lokale Ansatze mit: Kommunen.
Schulen, Firmen
Stetiger Ausbau und weiter vernetzen

Aktionen zum Testen im Alltag
Starten erster lokaler Teil- /
Sharingkonzepte privat und Firmen

Etablieren der Multimodalitat in ersten
Schritten (Bsp OPNV-Ticket plus Sharing
ePKW/eBike

Mobilitatswende einlauten

Offentlich oder privatwirtschaftlich
Anlaufpunkt zu allen Fragen, Treiber der
Mobilitatswende 151
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Allgemeine Faktoren

Neodkologie

Relevante Megatrends

Individualisierung +
Gemeinschaftssinn

Digitalisierung

Wissensgesellschaft/

Mobilitat

Themen/Trends der Mobilitét:

e Menschen = Multi- / Intermodal

* Fahrzeuge teilen

* Neue Mobilitdtsformen (vernetzt / Mischung
OPNV und (M)IV)

e Verknipfung Mobilitat und Energie als Losung

* Interaktive APP — Plattform

=> Wir befinden uns in einer ,,Mobilitatswende*

eMobilitat:
e Ist ein Schlisselfaktor zur Gestaltung einer

klimafreundlichen und nachhaltigen Mobilitat.

* Neue Produkte / Dienstleistungen entstehen,
Positionierungsmoglichkeit

e LIS-Netz = Standortfaktor der Zukunft

Forderlandschaft und
Finanzierungsmoglichkeiten:

e Forderung: 1. Forderaufruf LIS ,,Windhund”
* Nutzungskonzept

e Cobranding / Sponsoren

* Genossenschaften

Elektromobilitdtskonzept fiir den Landkreis
Amberg-Sulzbach (Schwerpunkt LIS)

Zielsetzung
* Verdichtung des Ladenetzes
 Starkung der eMobilitat im Lkr aller eMobilitats-
formen Auto und 2-Rad ...

Konzeptvorschlag: Entwicklungspfad
e Etablieren ,eMobilitdats Kompetenzstelle”
e LIS-Verdichtung nach Prioritatenliste
e Lokale Sharingkonzepte
e AkzeptanzmaBnahmen: wie FZ-Testaktionen,
Verkniipfung mit OPNV-Ticket...
e Verknipfung MIV mit OPNV
e Verknlpfung mit eEnergie

Akteure
LProjekttreiber”  Partner: Anwender:
* eMobile *SW Amberg * Kommunen
Kompetenz- *Greenmove * Firmen
stelle LI * Schulen
* InAS * Privatpersonen

* Junge / Alte

Nachste Schritte:

* Anbieter / Betreiber Entscheidung , make or buy*
,AS-Losung” etablieren mit enabler

* Gewinnen regionaler Handler

Rahmenbedingungen AS:

¢ Klimaschutzkonzept AS enthalt Themen fiir die
die Mobilitat mit konkreten Zielen: 3.500 -
7.000 ePKWs = 5%- 10% Ziel

¢ Erneuerbare Energien sind
Giberdurchschnittlich vorhanden

*  Mobilitat, insbesondere MIV ist
Giberproportional wichtig

¢ Tourismusregion, insbesondere auch bekannte
Fahrradtouren

Konkrete Mobilitats-Ziele AS:
Mobilitdtsarmut verhindern PLUS erneuerbare
Energie fordern
Energieverbrauch PLUS Verkehre reduzieren
Mobilitatswende anstofRen, Neue
Mobilitatsformen / Mischformen etablieren

E-Mobilitat in AS:

e Esgibt bereits knapp 100 eAutos im Lkr

» Esgibt bereits Vorreiter mit groRen Flotten /
Erfahrung

* E-Bike Region, spezielle eBike-Karte mit LIS

Ladeinfrastruktur:

e Erste LIS sind bereits vorhanden, jedoch kein
flachendeckendes Netz (Licken bestehen)

e Bestehende LIS sind in der Bevolkerung wenig
bekannt

e Kompetenz in der Region
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OBILITAT Umsetzung — Ideen — Partner > im Detail

| v r

1. Ladeinfrastruktur: Aufbau gemaB Karten und Prioritatenliste mit Einbindung
regionaler eEnergie

2. InAS (+Stadtwerke AM) als Betreiber griinden + enabler auswahlen
(Empfehlung greenmove)

3. Lokale Sharingkonzepte forcieren (Empfehlung auch mit greenmove aus
einer Hand)

4. Etablieren einer Kompetenzstelle eMobilitat AS (Empfehlung beim ZEN
oder HB)

« Parallel
— AkzeptanzmaBnahmen zum Testen im Alltag

— Folgetermine: NETTO Vorstand, Testregion Einzelhandel, DC laden
Shellstation Ursensollen
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ALLE sagten: ,das geht nicht

Da kam EINER, der das nicht wusste,
und tat es !
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Oranienplatz 5
D-10999 Berlin

Matthias Groher, GF

Fon +49 (0) 172 25 83 999
matthias.groher@institut-nm.de

www.institut-nm.de

Version: Pfad:
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« BACKUPS: Medien, Presse, Kommunikation
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INSTITUT

NEUE MOBILITAT Presse zur eMobilitat, Samstag 11.03.

I e e e T e T N

Im Blickpunkt

Agenda-21-Preis
nicht abgeschafft

Amberg-Sulzbach. (ll) Einen the-
matischen Schwerpunkt fiir den
Agenda-21-Preis des Landkreises
2017/18 festlegen, das wollten die
Mitglieder des Umweltausschus-
ses nicht. ,Lieber nicht einengen”
lautete dazu die von Landrat Ri-
chard Reisinger ausgegebene Pa-
role. Dass man den Preis aber
gleich einstampfen solle, wenn es
so schwierig sei, adaquate Auszu-
zeichnende zu finden (wie es FW-
Kreisvorsitzender Albert Geitner
formulierte), das ging dem Gre-
mium dann viel zu weit.

Der Preis sei ja erst 2013 neu ge-
fasst worden, steuerte
b ,Dannhﬁttearnichleh:—
mal seinen fiinften Geburtstag |
Rt e e
terstiitzung von en.
Preis ist gut, die Abschaffung wi-
re kontraproduktiv®, duBerte et-
wa Veronika Frenzel (SPD). Viel-
leicht kénne man weniger be-
kannte Initiativen sogar ermun-
‘tern, sich selbst vorzu
,Da ist nichts Schandliches da-
bei.” Auch Alfons Lobinger war
fiir die Beibehaltung: ,Die The-
menwirendn.‘ZumSchlussvo-
tierte das Gremium

einstimmig
fiir eine ohne the-
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INSTITU

LANDKREIS [}
AMBERG-SULZBACH W/

ZEN, Zentrum fir Energien &

An alle Gemeinden im
Landkreis Amberg-Sulzbach

Katharina List Tel - 09824-8224528 Intemet: www.zen-ensdor.de
Klimaschutzkoordnatorin Fax 09624-002547 Mail: k.list@zen-ensdorf de
Sachgebiet Kimaschutz (L1}

Betreff: Projektstart - Elektromobilitdtskonzept Amberg-Sulzbach

Sehr geehrte Damen und Herren,

endlich ist es soweit - das Projekt Elektromobilititskonzept fiir den Landkreis AS" ist gestariet!
Wir freuen uns mit dem Institut neue Mobilitat UG aus Berlin in Kooperation mit EDV und Elektro-
technik Hardy Barth GmbH aus Schwend die Elekiromobilitat bei uns im Landkreis entscheidend
weiter zu bringen!

Aktuell gibt es zusatzlich zum geplanten Vorgehen der Konzepterstellung die Maglichkeit
im Rahmen des ersten Forderaufrufes des Bundesverkehrsministeriums Fordermittel fiir
Ladeinfrastruktur zu nutzen.

Hintergrund: %om 1. Marz 2017 an kdnnen private Investoren, Stadte und Gemeinden Forderan-
trage stellen. Ziel ist der Aufbau einer flichendeckenden Ladeinfrastrukiur mit bundesweit 15.000
Ladesdulen.

Die Farderung umfasst neben der Errichtung der Ladesaule auch den Netzanschluss und
die Montage. Voraussetzung fir die Férderung ist unter anderem, dass die Ladesiulen offentlich
zuganglich sind und mit Strom aus erneuerbaren Energien betrieben werden.

Der erste Forderaufruf umfasst den Zeitraum fir Antragstellungen Gber das Firderportal des
Bundes ,easy-Online” ab dem 01. Marz 2017 bis 28. April 2017, 12 Uhr. Verwaliet und betreut
wird das Programm von der BAY in Aurich.

Die Projektpartner Hardy Barth und Institut Neue Mobilitat wirden im Rahmen des Projektaufira-
ges die Koordination fir erste Fdrderantrige Ubemehmen und die Anfragssteller unterstitzen.

Wichtig: hierfiir miissen ALLE DETAILS und Absichtserklarungen (siehe Anlagen) bereits
feststehen. Aulterdem gilt in diesem ersten Aufruf eine Forderquote von nur 40% und es gilt
das ,Windhundprinzip®, d.h. ,Reihenfolge des Antragseingangs zahlt“.

Weitere Aufrufe werden nach heutigem Stand 60% Fdrderquote erhalten; bendtigen aber eine
Ausschreibung; der nachste Aufruf kommt voraussichtlich bereits im Juli 2017.

Poatanschrift Sprachzaltan Telefon  (09624) 9224526 Offentliche Verkehramitisl

ZEN WMo 05:00 - 16:00 Uhr Fax (09521) 903647 Bus: Unie 54, 108

Hauptsir. 5 Co. % 7:30 Uhr E-Mall wist@zen-ensdor. de Haltestelle:  Ensdor’ Ralnaus! Markipiatz
922€6 Ensgar Fr. internet  www Zen-ensdorl.de

Schreiben ,Windhund“ vom Di 07.03.2017

Sinnvoll ist dieses schnelle Vorgehen {mit reduzierter Forderquote) aus unserer Sicht also
nur fir Standorte, die bereits fest geplant sind und Ihnen die Daten bereits vorliegen.

In Kirze einige wesentliche notwendige Eckdaten:

« Antragsherechiigt sind alle natirlichen und juristischen Personen; also Kommunen, aber
auch Energieversorgungsunternehmen, Indusirie, Gewerbe, Handel, Wohnungshauge-
sellschaften etc

« Zugang muss offentlich sein und 24 Stunden, 7 Tage méglich

« Betrieb Ober § Jahre muss sichergestellt sein

+ Anforderungen an die Standortbeschreibung:

o Genauer Standort mit allen Daten (Adresse, GPS efc)

MNetzanschiull an Strom mit Emneuserbarer Energie

Genaue technische Beschreibung (Steckeriypen, Anzahl Ladepunkte etc)

o Alle Angaben mussen durch Vertrage bzw Absichtserkldrungen hestatigt sein

Alle weiteren Details und genaue Férdersummen kdnnen Sie folgendem Link entnehmen:

hitps:fiwww.bav.bund.de/DEI3_Aufgaben/f_Foerderung_lLadeinfrastruktur/1_Das Foerderprogra
mm/Das_Foerderprogramm.himl?nn=1335082

‘Weiterfiihrende Anlagen zur Erlduterung:
Anlagen:

1. Erster Aufruf vom 15.02.2017 fir Antragszeitraum 01.03.2017 bis 28.04.2017
2. Alle notwendigen Anlagen

‘Wenn Sie an diesem Windhundverfahren® teilnehmen mdchien, bitten wir Sie bis spatestens
17.03.2017 mit Wirtschaftsforderer Hr. Harald Herrle (wirtschaft@amberg-sulzbach.de

Tel. 09621 39170) Kontakt aufzunehmen. Fur weitere Fragen kontaktieren Sie bitte ebenfalls Ha-
rald Herrle.

Eine erste Veranstaltung im Rahmen unseres Elekiromobilitatskonzeptes wird voraussichtlich
Anfang April im Landratsam? Amberg-Sulzbach statifinden.

Eingeladen sind Alle an der Elekiromobilitat Interessierten, eine offizielle Einladung und die
Bekanntgabe in der Presse werden noch folgen.

Diese Information darf geme weitergeleitet werden, da sich sowohl die Forderung des BMYI wie
auch das Elektromobilititskonzept allgemein an alle Interessierien wendet, sowohl an kommuna-
le Gehietskorperschaften wie auch an Untemehmen und Privatpersonen!

Mit freundlichen Griilten,

Katharina List,
Klimaschutzkoordinatorin Landkreis Amberg-Sulzbach

GEFORDERT DURCH

$ Bundesministerium g~ NATIONALE
fiir Umweelt, Naturschutz KLIMASCHUTZ
und Reaktorsicherheit INITIATIVE
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NEUE MOBILITAT

Landimls Amberg-Sulzbech, Postlech 1754, S200T Ambeg

Autohsus Eitel GmbH & Co. KG -
Bahnhofstralke 1 Klimaschutz und Presse

82271 Freihung
et
WAy ambeng-sulZhach de
Direict S-hal-Adre st
hhariz@ambarg-sulzbach.de
W Zeichan/ie Machsichtvom  Sife bal Antwort angeben  Telo  09G21/33-170 Dmmartir.
Unser Zeichen

Ambemy
Fac  09G21/37605336 12 103N T
EuMos Mame: Harad Hema

Einladung Auftaktveranstaltung - Elektromohbilitatskonze pt Amberg-Sulzbach
E. April 2017, 18 Uhr im Landratsamt Amberg-5Sulzbach

Sehrgeshre Damen und Hamen,

endlich ist es soweit - das Projekt [Elektromobilitétskonzept fir den Landkreis Amberg-Sulzbach”
ist gestarat. Wir freuen uns mit dem Institut neus Mobilitét UG sus Bedin in Kooperation mit ECW
und Elektrotechnik Hardy Barth GmbH aus Schwend die Elektromobilitat bei uns im Landkreis
entschaidend voran zu bringan!

Zunéchst istdas Ziel, ein Konzept zum Ausbau der Ledeinfrastrukturim Landkreis zu erstellan.
5o soll sichergestelit werden, dass die Ladeinfrastrulturim Landkreis miglichst einheitlich,
bamierefreiund praktikabel susgebsut wird. Das Konzeptwird bis Ende Juni 2017 voriiegen.
Danach gehtes an die Umsetzung in die Praxis und die Installstion der Ladeinfrastrukiur.
Hierfir stehen Firdermittel des Bundesverkehrsministeriums zur Verflgung, die sowohldurch
Gehietskbrperschaften als such durch Untemehmen und Privatpersonen baantragt werden kin-
nen.

Uberdsas Vorgahen, die Inhalte des Keonzeptes, die Maglichkeiten des Ladeinfrastruktur-Ausbaus
sowie die Firdermbglichkeiten michten wir Sie beiunserer Auftaktveranstsitung informisren.

Sie zind herzlich eingeladen, am

6. April 2017, 18 Uhr
im Kénig-Ruprecht-5aal des Landratsamtes Amberg-Sulzbach

dabeizu sein. Um Anmeldung wird gebeten: witschafti@ambem-sulzbach.de.

i) Mit freundlichen Grikan,

{ et oo

Richard Reisinger L
Landrat

L1 - Kreisentwicklung, Wirtschaft,

Einladung Auftaktveranstaltung vom 14.03.2017
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INSTITUT - Standortvorschlage durch Kommunen vom
| 18.04.2017

LANDKREIS [}
AMBERG-SULZBACH

Landkreis Amberg-Sulzbach, Postfach 1754, 92207 Amberg

Analle . - .
Stadite, Markte und Gemeinden L1_ - Kreisentwicklung, Wirtschaft,
im Landkreis Amberg-Sulzbach Klimaschutz und Presse -
via E-Mail
Ihr= Zakchen/Ifre Nachricht vam Elle b4 Antwort angeb<n Tal:  OOE21/38-170 Zmmer-r. Ambarg
Unzer Zalchen : D9G21/37605-336 120 18.04.2017
_ L1 /KSM/ EMOR S hanta@ambarg tulzbach cb _

Elekiromobilitdtskonzept fiir den Landkreis Amberg-Sulzbach;
Abfrage von Standertvorschldgen fir Ladeinfrastrukiuren in den Kommunen

Sehr geehrte Damen Birgermeisterinnen,
Sehr geehrter Herren Blrgermeister,

wie in der Auftaktveranstaltung zum Elektromobilititskonzept des Landkreises Amberg-Sulzbach
bereits angekindigt, wenden wir uns heute an Sie, um Sie um Meldung méglicher Standorte fiir
Ladeinfrastrukturen fir E-Mobile in Ihren Kommunen zu bitten.

Jede Kommune hat die Méglichkeit zwei mégliche Standorte zu melden. Bitte beachten Sie da-
bel, dass die Standorte maglichst nach Frequenz und potenziellem Nutzenverhalten auszuwahlen
sind. Auch die Form des Betriebs oder Anbisters der Ladeinfrastruktur ist zunachst offen zu hal-
ten.

Imweiteren Verlauf der Konzepterstellung ergeben sich dann konkrete Standorte und Betreiber-
modelle, die nicht zwangsléufig in kommunaler Hand sein missen

Wir bitten Sie, ihre Standortvorschlage (mdglichst mit Karte bzw. StraBennamen und Hausnum-
mer und ggf. Stromzufuhr, sollte sich in der Nahe befinden; evtl. notwendiger Leitungsbau verur-

sacht zusatzliche Kosten) bis Freitag, 05. Mai 2017 formlos per E-Mail an wirtschaft@amberg-
sulzbach. de mitzuteilen, damit diese in der Konzepterstellung Berlicksichtigung finden kdnnen.

Wir danken Ihnen fir Ihr Interesse und |hre Unterstitzung und freuen uns auf Ihre Standortvor-
schlage.

Mit freundlichen GriBen

v

Harald Herrle

Kreisbeschafligter

Hausanschrift: Sprechzellen: Eanky ebindungan:

chicssgraben 3 ‘Sparkassa Ambarg-2uzbach, Konto-Nr. 190 000 013, BLZ 752 500 00

£2224 Amb=ng Mo, O, Do 28:00 - 1600 Ukr ‘Voksbank- Rallfeisenbank Amberg &G, Konta-Nr. 543 3103, BLZ 752 900 00
M. Fr. 08:00 - 1200 Ukr Posigine MOmbery, Konto-r. 175 77-258, BLZT760 100 85

Telefon: (BE21) 23-0

Telefae: (09621) 386 82 sowle nach Termimy erzinbarung E-Mall: postztaledamben-suzbach.de.

161

copyright: www.institut-nm.de — m.groher, a.dewes



INSTITUT |

LANDKREIS i
AMBERG-SULZBACH

Landkraiz Ambarg-Sulzbach, Postfach 1754, 92207 Ambarg

L1 - Kreisentwicklung, Wirtschaft,
Klimaschutz und Presse

Internet:
www . amberg-sukzbach.de

Direkt-E-Malkdrasse:
hherle@amberg-sulzbach.de

Bitte be| Antwort angecen Tel: 0952132170
Er;‘eéém@" Fac  00621/37 605336 130
name: Harald Herrle

Inre ZeichenIme Machrzhl vom ImmerHL  Amberg

20.06.2017

Einladung zur Ergebnisprésentation des Elektromobilitatskonzeptes fir den

Landkreis Amberg-Sulzbach;

Donnerstag, 13. Julivon 11 bis ca. 13 Uhr im greBen Senatssaal der Ostbayerischen Tech-
nischen Hochschule Amberg

Sehr geshrte Damen und Herren,

zur Vorstellung der Ergebnisse des fir den Landkreis Amberg-Sulzbach erarbeiteten Elektromo-
bilitatskonzeptes dirfen wir Sie recht herzlich am

Donnerstag, 13. Juli 2017 von 11 bis ca. 13 Uhr
in den grofien Senatssaal der Ostbayerischen Technischen Hochschule Amberg-Weiden
(Kaiser-Wilhelm-Ring 23, 92224 Amberg)
zur Ergebnisprasentation einladen. Folgende Vortragspunkte sind vorgesehen:

1. Vorstellung der Ergebnisse und der Standortbewertungen
2. Einsatz von E-Mobilen in Fahrzeugflotten und damit einhergehende Ladekonzepte
3. Sharing-Konzepte zur Verbreitung der Elektromobilitat

Wir danken Ihnen flr Ihr Interesse und Ihre konstruktive Mitarbeit am Konzept und freuen uns auf
Ihre Teilnahme.

Mit freundlichen GriBen,

Harald Herrle
Kreisbeechaftigter

Denstgebiude  Sprechzehen Telefon  (0S621)38-0 Gffentliche Verkehrsmites!
SchioRgeben 3 Mo, DO, Do, 05000 - 1600 Uhr Fax {0621} 30-608 s Link 4.5, 10
32224 Amberg MLFL T 0800 - 1200 Une EMall  putstele@amberysuzbachde  Hakeslelle:  Kurilretanbad
Zowle nach Terminereinbaning INtEINSt W AMDEN-SUbbach. o2
Pastanscrtt Bankverbindungen
rh IBAN; DEST 7525 00000120 0000 18 BIC: BYLADEMIABG
22224 Aberg olksbankRaifielsenbenk Ambery  IBARN, DES5 7523 0000 0006 4331 03 EIC, GENCDEFIAMY
GommerzEank Amperg |BAN; DESS 7524 D010 0710 1545 00 BIC: COBADEFFICOX
Fosibenk Hombeig 1BAN: DER4 7ED1 DOBE 0017 5778 58 ‘EIC PENKDEFF

Einladung zur Ergebnisprasentation vom
20.06.2017
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INSTITUT R .
NEUE MOBILITAT Online-Umfrage, Anschreiben

Betreff: Elektromobilitdtskonzept des Landkreises Amberg-Sulzbach - ONLINE-UMFRAGE
Wichtigkeit: Hoch

Sehr geehrte Damen und Herren,

Mobilitat ist vor allem im Iandlichen Raum ein wichtiger Standortfaktor. Megatrends wie autonomes fahren, Car-Sharing und
systemubergreifende Mobilitdtskonzepte werden das Mobilitatsverhalten kinftig stark beeinflussen. Mobilitat verandert sich. Auf
diese Veranderungen wollen wir unseren Landkreis vorbereiten und Weichen fir die Zukunft stellen.

Die Elektromobilitat spielt dabei eine wichtige Rolle. Vor dem Hintergrund, dass von heute auf morgen die Systeme nicht
umgestellt werden kénnen, es aber an der einen oder anderen Stelle auch schon heute sinnvoll erscheint, E-Mobile einzusetzen,
beispielsweise in Firmenflotten, im Nahverkehr, als Pendler- oder Zweitfahrzeuge, hat uns dazu bewogen uns mit dem Ausbau
der Ladeinfrastruktur ndher zu beschéaftigen.

Wir méchten heute die Grundlagen daflir schaffen, dass klinftig eine bedarfsgerechte Infrastruktur zu Verfligung stehen kann, die
es ermdglicht, sicher und nutzerfreundlich E-mobil in unserer Region unterwegs sein zu kénnen.

Motiviert sind wir auch deshalb, weil unser Klimaschutzkonzept vorsieht 10 Prozent Elektrofahrzeuge auf die StraBBen zu bringen,
was fur unseren Landkreis ca. 7000 Fahrzeuge bedeuten wirde. i

Als maBgebliche Akteure und Multiplikatoren in der Region, wollen wir Sie deshalb von Anfang an in unsere Uberlegungen
einbinden und bitten Sie, an dieser Online-Umfrage teilzunehmen.

Und hier geht es zur Umfrage ... http:/www.miplets.de/institut-nm/emobil-as.html

Bitte beachten Sie, dass Sie die UMFRAGE AM ENDE ABSENDEN missen!
Wir danken Ihnen sehr herzlich far lhre Zeit und die damit verbundene Unterstitzung unseres Anliegens.

Richard Reisinger
Landrat

Landratsamt Amberg-Sulzbach

SchloBgraben 3, 92224 Amberg, Tel.: +49 9621 390

eMail: wirtschaft@amberg-sulzbach.de

Tel. (direkt): +49 9621 39 170, Fax (direkt): +49 9621 37605-336
web: http://www.amberg-sulzbach.de

163

copyright: www.institut-nm.de — m.groher, a.dewes



WSTIUT. e BEM Pressemitteilung vom 06.03.
b b L > Kritik an Umsetzung LIS

W [ | |
UL

Sehr geehrter Herr ...,

nachfolgend finden Sie die aktuelle Pressemitteilung des Bundesverbands eMobilitat zur freien Verwendung.

BEM kritisiert Umsetzung des aktuellen Bundesforderprogramms Ladeinfrastruktur

Berlin. 6. Marz 2017. Am 15. Februar hat das Bundesministerium flr Verkehr und Infrastruktur die Férderrichtlinie
Ladeinfrastruktur fir Elektrofahrzeuge in Deutschland ver6ffentlicht. "Nach schier endloser Prifung hat die EU das deutsche
Forderprogramm flr Ladeinfrastruktur nun endlich genehmigt. Bis 2020 stehen insgesamt 300 Mio Euro fur den Aufbau von
15.000 Ladeséulen bereit. Férdervoraussetzung ist, dass die Ladesaulen éffentlich zuganglich sind und mit Strom aus
Erneuerbaren Energien betrieben werden. Angesichts der immer noch sehr groBen Licken innerhalb des bundesweiten
Ladenetzes ist das Bundesférderprogramm grundsétzlich zu begriBen”, so BEM-Préasident Kurt Sigl.

"Kritisch sehen wir jedoch die aktuelle Umsetzung im Verkehrsministerium: private Investoren,
Stadte und Gemeinden hatten nur grob zwei Wochen Zeit, um die entsprechenden
Forderantrage flir die erste Vergaberunde einzureichen. Und das vor dem Hintergrund des so
genannten "Windhund-Prinzips", bei dem die Antrage in der Reihenfolge ihres Eingangs
bewilligt werden. Ein Unding, wenn man mit den Férdermitteln nicht nur die groBen Player
unterstitzen mochte", kritisiert BEM-Prasident Kurt Sigl. "Es mag sein, dass man beispielsweise bei den
Energieversorgern, die sich aktuell im groBen Stil um die entsprechenden Foérdermittel bewerben, genug Manpower zu bieten hat,
um kurzfristig die entsprechenden Férderantrage zu erarbeiten. In mittelstandischen Unternehmen ist das in so
kurzer Zeit jedoch fast unmaoglich. Auch der Zeitpunkt der Veroffentlichung kurz vor der
Karnevalszeit war alles andere als gllicklich gewahlt."

Verbesserungsbedarf sieht der Bundesverband eMobilitédt auBerdem auf technischer Ebene. "Es kann nicht sein, dass das
eingesetzte Online-System, Uber welches die Férderantrage hochgeladen werden kénnen, schon nach wenigen Stunden wegen
des groBen Ansturms immer wieder zusammenbricht und damit entweder gar nicht oder nur zah zu erreichen ist. Gerade vor dem
Hintergrund des First-Come-First-Served Prinzips ist so keine objektive Verteilung der Férdergelder mdglich. Der Frust innerhalb
der Branche ist verstandlicherweise entsprechend groB", betont Sigl.
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